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Kaupunginhallitus 05.11.2018 § 368

Tekninen johtaja Reima Ojala ja yhdyskuntatekniikan paallikké Mika Hirvi:

Turun kaupunginhallitus on 17.9.2018 § 335 paattanyt pyytaa tiiviita lau-
suntoja Turun seudun joukkoliikenneratkaisusta 70 asiantuntija- ja intressi-
piiriltd. Lausuntoa pyydetaan 2.11.2018 mennessa, johon on mydnnetty
Naantalin kaupungille lisdaikaa 7.11.2018 asti. Lausuntopyynto on esitys-
listan litteena (KH 5.11.2018).

Turun raitiotien yleissuunnitelman tarkennus -paaraportti liite- ja taustara-
portteineen yhdessa aiemmin valmistuneiden suunnitelmien ja selvitysten
kanssa muodostaa kokonaisvaltaisen yleissuunnitteluaineiston, johon lau-
suntojen ja mielipiteiden odotetaan kohdistuvan. Aineisto I0ytyy hankkeen
nettisivuilta www.turku.fi/raitiotie.

Yleissuunnitelman tarkennuksen p&araportti 7.9.2018 16ytyy osoitteesta:
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_raitiotien_yleissuunn
itelman_tarkennus_7.9.2018 paaraportti_0.pdf

Turun kehitetylle joukkoliikennejarjestelmalle maariteltiin tavoitteet yleis-
suunnitteluvaiheessa. Tarkeimmat viisi tavoitetta ovat:

Tavoite 1: Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskustan vetovoima nousevat
Tavoite 2: Kestava kaupunkirakenne

Tavoite 3: Sujuva liikennejarjestelma ja houkutteleva joukkoliikenne
Tavoite 4: Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja hyvinvointi lisdantyvat
Tavoite 5: Taloudellisesti kestava investointi.

Naiden perusteella voidaan todeta, ettd vaikka kyseessa on liikennejarjes-
telman kehittdamishanke, tavoitteet liittyvat kuitenkin paaosin kaupungin ke-
hittdmiseen ja sen kehittymisen mahdollistamiseen.

Naantalin kaupunki lausuu esitettyihin viiteen kysymysryhmaan seuraavas-
ti:

Minka naette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: rai-

tiotien, superbussin vai runkobussin? Miksi? Raitiotie- ja superbussi-
jarjestelmien ominaisuuksia on kuvattu yleissuunnitelman tarkennus

-paaraportin luvussa 3 ja runkobussin ominaisuuksia myos luvussa 4.
Eri vaihtoehtojen kustannuksia ja vaikutuksia on kuvattu luvuissa 5, 6
ja’t.

Kaikissa vaihtoehdoissa on omat hyvat puolensa ja perustellusti voidaan
paatya pitdamaan jokaista kolmea vertailtua likennemuotoa parhaimpana
riippuen mita ndkdkulmaa painotetaan.



Kaikkein tiiveimman kaupunkiseudun osalta raitiotie ja superbussi vastaa-
vat asetettuihin tavoitteisiin parhaiten lukuun ottamatta taloudellista nako-
kulmaa.

Koko kaupunkiseudun nakdkulmasta runkobussilinjasto palvelee joukkolii-
kenteen kayttdjia tasavertaisemmin. Runkobussilinjaston investointikustan-
nukset ovat vain noin 10 % verrattuna raitiotietiehen valille Varissuo-Ru-
nosmaki ja vastaavasti superbussiin noin 30 %.

Parhaiten ja kustannustehokkaimmin joukkoliikenteen kayttajia koko kau-
punkiseudulla palvelee runkobussijarjestelma toteutettuna kattavilla bussi-
etuuksilla.

Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutus-
vaiheeseen?

Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehto-
ja: Varissuo-Raisio, Varissuo-Runosmaki, Varissuo-Lansikeskus ja Varis-
suo-Matkakeskus.

Lausunnolla olevassa selvityksessa korkeimman hydty-kustannussuhteen
on saavuttanut linjaosuus Varissuo-Runosmaki seka superbussi- etta rai-

tiotievaihtoehdossa, joten tdma olisi luontevin ensimmainen toteutusvaihe.
Jatkossa Turun lentoaseman, sataman sekd matkakeskuksen liittdminen

osaksi linjausvaihtoehtoja vahvistaisi joukkoliikenteen asemaa myds seu-

dullisesti ja yhdistaisi eri likkumismuodot.

Millaisia vaikutuksia naette raitiotiella, superbussilla ja runkobussilla
olevan koko Turun tai Turun keskustan kehitykseen? Enta Turun seu-
dun kehitykseen?

Kaupunkikehityksen kannalta raitiotiella laajennusvaihtoehtoineen olisi to-
dennakoisesti suurimmat mydnteiset vaikutukset seka Turun ettd Turun
keskustan kehitykselle. Raitiotie ja jossain maarin superbussikin hyvin py-
syvina rakenteina luovat hyvat mahdollisuudet pitkajanteiselle kaupunkira-
kenteen kehittamiselle ja tiivistamiselle, seka yksityisautoilun vahenemisel-
le.

Turun seudun elinvoimaisuus on kaikkien muiden kaupunkiseutujen tavoin
riippuvainen paaosin keskuskaupungin elinvoimaisuudesta. Koko Turun
kaupunkiseudun ja ty6ssakayntialueen kehityksen kannalta ongelmaksi voi
muodostua raitiotie- ja superbussivaihtoehdoissa joukkoliikenteen palvelu-
tason merkittava eriytyminen Turun ja kaupunkiseudun muiden alueiden
valilla.

Runkobussilinjasto palvelee parhaiten koko kaupunkiseudun kehitysta.

Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toi-
mintaanne?

Naantalin kaupungin osalta olennaisinta on matka-aikojen lyhentédminen
Naantalin ja Turun keskustan valilla. Raitiotie tai superbussi lakkauttaisivat



nykyisen vaihdottoman linjojen 6 ja 7 yhteyden Turkuun. Vaikka raitiotiehen
tai superbussiin perustuvien jarjestelmien ajoaika omalla reitillaan olisi ny-
kyista lyhyempi, matka-aika pysyisi samana tai jopa pitenisi nykyisesta
Naantalin ja Turun valilla vaihdollisesta yhteydesta johtuen. Vaihdollisen
yhteyden tuomaa palvelutason laskua tulisi kompensoida lisdamalla suoria
yhteyksia Naantalista kehéatien ja pikatien kautta Turkuun.

Runkobussijarjestelma joukkoliikenteen etuusratkaisuilla toteutettuina pa-
rantaisi joukkoliikenteen kKilpailukykya Naantalissa nykyisestd matka-aiko-
jen lyhentymisen takia. Runkobussien edellyttamat joukkoliikenteen etuu-
det (mm. liikennevaloetuudet, bussikaistat) palvelisivat kaikkea joukkolii-
kennettad kaukoliikenteen pikavuoroista aina kaupunkiliikenteen palvelulin-
joihin.

Miten kuntanne/organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbus-
sin laajentamiseen seudulliseksi Turun naapurikuntiin? Mitka ovat
mielestdanne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehit-
tamiseen seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikava-
lila?

Raitiotien yleissuunnitelmaselvityksen mukaan raitiotievaylan rakentamisen
kustannusarvio on 17,1 - 21,2 miljoonaa euroa kilometrid kohden. Raision
keskustasta Naantaliin on noin kahdeksan kilometrin matka, josta saadaan
raitiotien rakentamisen kustannuksiksi noin 150 miljoonaa euroa.

Vastaavasti superbussivaylan rakentamiskustannusarvio on noin 7,2 -
8,5 miljoonaa euroa kilometria kohden eli noin 60 miljoonaa euroa Raision
ja Naantalin valilla.

Naantalin kannalta kiinnostavaa olisi selvittaa, milla edellytyksilla superbus-
sit voivat likenndida Naantaliin saakka nykyista Raisiontieta ja Aurinkotieta
pitkin.

Joukkoliikenteen kehittdmisessa seuraavana kymmenen vuoden aikana tu-
lee keskittya runkobussilinjaston kayttdonottoon ja joukkoliikenteen palve-
lutason parantamiseen. Erityisesti tulee toteuttaa toimenpiteita, jotka lyhen-
tavat matka-aikoja ja siten tekevat joukkoliikenteesta nykyistd houkuttele-
vamman vaihtoehdon verrattuna henkildauton kayttoon.

Lisaksi on hyva selvittaa raide- ja lahijunaliikenteen mahdollisuudet tarkem-
min.

KAUPUNGINJOHTAJA:

Kaupunginhallitus antaa Turun seudun joukkoliikenneratkai-
susta edella esitetyn lausunnon.

KOKOUSKASITTELY:

Merkittiin, ettd tekninen johtaja Reima Ojala oli lasna kokouk-
sessa asiantuntijana tama asian kasittelyn ajan.

KAUPUNGINHALLITUS:



Kaupunginjohtajan ehdotus hyvaksyttiin.



