Naantalin asemanseudun kehittaminen, matkustajalaiturin sijoittamisen vaihtoehdot

Maankaytéllinen tarkastelu osana laadittua raiteistoselvitysta

JOHDANTO

Naantalin keskusta-alueen laheisyydessa sijaitsee ratapiha, jota on kaytetty rautatiekuljetuksissa veturei-
den ympadriajoon ja vaunujen irrotukseen / yhteen kytkemiseen. Naantali Steel Service Centren rautatiekul-
jetukset paattyivat kevaalla 2015. Naantalin satamaan on kuljetettu paaasiassa viljaa Suomen Viljavan va-
rastolle. Satama kuuluu TEN-T -verkkoon ja se on huoltovarmuussatama, jonka vuoksi sataman raiteistoa
yllapidetaan liikennoitavassa kunnossa.

Henkilojunaliikenne Naantalin satamaan paattyi vuonna 1990. My6s naiden junien vetureiden ympariajo
suoritettiin Naantalin raiteistolla. Muumimaailma kokeili sesonkiluontoista henkiléjunaliikennettd 1990-
luvun lopussa, mutta toimintaa ei jatkettu kokeilujen jalkeen. Vuonna 2008 valmistuneessa Varsinais-Suo-
men paikallisjunaliikenteen kehittdmisselvityksessa (RHK 2008) ei suunniteltu liikkenndintid Naantaliin.

Manner-Naantalin osayleiskaavan laatimisen yhteydessa laadittiin myos erillinen raidejarjestelyselvitys.
Siina tutkittiin mm. erilaisia raidejarjestelyja kuten junien kdantomahdollisuuden toteuttamisesta toiseen
paikkaan, jolloin raiteiston alueelle voitaisiin suunnitella uutta maankaytt6a. Samalla tuotiin esille mahdolli-
suus henkiloliikenteen toteuttamisesta. Alkuvaiheessa olisi sesonkiluontoista Muumimaailman matkailua
palvelevaa henkiljunien likkenndintia Naantaliin. Pitkalla tahtdimelld se mahdollistaisi ldhijunaliikenteen
aloittamisen osana Turun seudun / Varsinais-Suomen lahijunaliikennettd. (Manner-Naantalin osayleiskaa-
van raideselvitys, 11.11.2015 Ramboll)

Henkilojunaliikenteen kehittdmismahdollisuus on tullut jalleen ajankohtaiseksi Vaylaviraston aloittaessa
rautatien sdhkoistamissuunnittelun. Alkuvaiheessa on keskusteltu mahdollisuudesta, ettd kaukojunalii-
kenne ajaisi Naantaliin saakka. Tulevaisuudessa myds paikallisjunaliikenne voisi olla mahdollista.

SUUNNITTELUTILANNE

Maakuntakaavojen yhdistelma (ote):

Naantalin ratapiha on osoitettu mm. merkinnalla raideliikennepaikka / uusi raideliikennepaikka ja
rautatie / uusi rautatie (TPLMK). Muutoin ratapiha sisaltyy laajempaan kaupunkikehittamisen ja
keskustatoimintojen alueeseen.
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Kaupunkiseudun rakennemalli (ote):

Maakunnallisen paikallisjunaliikenteen verkko johtaa junaliikenteen seisakkeelle, joka yhdessa matkahuol-
lon kanssa muodostaa joukkoliikenteen solmupisteen. Alue on muutoin tarkoitettu keskustatoimintojen
alueeksi, jolle sijoittuu keskustahakuisia julkisia ja kaupallisia palveluita, tydpaikkoja seka asumista.

Naantalin kehityskuva 2035:

Kehitetdadn Naantalin keskustaa vetovoimaisena kuntakeskuksena seka lyhyiden etdisyyksien jalankulku- ja
joukkoliikennekaupunkina. Huolehditaan nykyisen ydinkeskustan, torin ja linja-autoaseman seudun raken-
tamisesta nykyista vetovoimaisemmaksi. Turvataan keskustan ja vanhan kaupungin vetovoima kauppapaik-
kana. Varaudutaan pitkalla tahtdimellda mahdolliseen maakunnalliseen paikallisjunaliikenteeseen (Karvetti,
Naantalin keskusta).

Manner-Naantalin yleiskaava (ote):

Ratapiha sijaitsee keskustatoimintojen alueella ( C ), jota kehitetadn sekoittuneiden toimintojen alueena,
jolla pysédkointialue- /pysakdintilaitos- /liityntapysakointimerkintamerkinta (p).



Voimassa oleva asemakaava (ote):

Rautatiet ja ratapiha on osoitettu merkinnalla LR. Rautatiealueen kaavallinen jatke Tuulensuuntielle on
merkitty rautatiealueeksi LR-1. Tdma alue on varattu kaupunkiraitiotieta varten. Sille saa sijoittaa ajoyh-
teyksia, autopaikkoja, puistoa, piha-aluetta ym. Nama tulee poistaa siina vaiheessa, kun kaupunkiraitiotieta
toteutetaan.

TUTKITUT LAITURIVAIHTOEHDOT

Kuten jo aiemmin 2015 laaditussa selvityksessa, on nytkin laadittu useita erilaisia vaihtoehtoja laiturin sijoit-
tamiseksi. Vaihtoehtoja on arvioitu toisaalta ratateknisin perustein, toisaalta toiminnallisin perustein.
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Jaljelle on valikoitunut kaksi vaihtoehtoa. Toinen on marketin viereen sijoittuva vaihtoehto VE4B ja kauem-
maksi pysakointialueen taakse sijoittuva VE2. Vaihtoehdosta VE4B on lisdksi versio VE4B-2, missa vaunujen
sailytys on siirretty ratapihan pohjoisreunaan. (Vaihtoehdot liitteissa 2, 2A ja 3).
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Laituri sijoittuu lahelle keskustaa marketin viereen, jolloin keskeinen sijainti tukee saavutettavuutta eri lii-
kennevilineilld ja jalan. Sijainti Iahelld keskustaa luo hyvat yhteydet palveluihin, vanhaan kaupunkiin ja
Muumimaailmaan. Matkahuollon ldheisyys mahdollistaa matkaketjujen muodostumisen luontevasti. Laitu-
rin paa on vain 120 metrin etdisyydellda matkahuollosta. Junasta astutaan suoraan keskustaan ja junamat-
kustajat elavoittavat seutua.

Tassa vaihtoehdossa tavara-/viljavaunut on sijoitettu pysakdintialueen viereiselle raiteelle, mikd on kaupun-
kikuvallinen haitta asemapihan kehittamiselle esimerkiksi asumiskayttoon. Raide ja vaunujen varastointi
raiteella estavat junalta tultaessa paasyn asemapihalle mahdollisesti suunniteltiin palveluihin (tdydennysra-
kentamismahdollisuus). Syntyy tavara-asemavaikutelma.

Marketin laajentaminen on mahdollista huomioiden, etta pysakointialueelta tulee olla paasy laiturille ja
marketin pohjoispuolitse keskustan suuntaan. Vahentdaa marketin lansipuolella, rautatiealueella LR sijaitse-
via parkkipaikkoja. Marketin kauppakonseptille voi kehittaa huomioiden junamatkustajat esimerkiksi to-
teuttamalla myymalan lapi kauppakaytava.

Jarjestettava miellyttava ja turvallinen jalankulkuyhteys ja polkupydrdayhteys marketin pohjoispuolelta ja
raiteiden paasta ajatellen esim. junalla Muumimaailmaan tulevia lapsiperheita. Laiturin paatteena voisi olla
kaupunkimainen aukio tai asemapuistikko.

Opintien jk/pp —yhteys mahdollista rata-alueen pohjoisreunassa ja luo luontevat yhteydet Maijamakeen ja
kylpyldan suuntaan. Koska vayla sijoittuu kuitenkin autotallien ja ratapihan valiin, voisi vaihtoehtoinen miel-
lyttdvamman ympariston reitti kulkea Presidentinkadun kautta.

Nykyinen pysakointialue palvelee seka liityntapysakointia ettd Muumiparkkia ja voisi laajentua itddn. Saat-
toliikenteen ohjaaminen suoraan Jarvelantielta pysakoéintialueelle rauhoittaa marketin polttoainejakelu- ja
huoltopihan.

Taman vaihtoehdon arvioitu hinta on noin 8,4 M€.



VE4B-2 / Liite 2A
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Muutoin samanlainen vaihtoehto kuin edelld VE4B, mutta tassa vilja-/tavaravaunut on sijoitettu pohjoisim-
malle raiteelle autotallien ldheisyyteen. Vaunujen sailytys pohjoisraiteella autotallien alueella on vdhem-
man kaupunkikuvaa hairitseva ratkaisu. Vaihtoehdon mukainen ratkaisu ei mydskaan haittaa tai rajoita Ase-
mapihan laadukasta kehittdmista ja yhteyksia asemapihan mahdolliselle tadydennysrakentamisalueelle.

Vaunujen séilytysraide ahtauttaa radan ja autotallien vélisen alueen, jolloin jk/pp —yhteys Maijamakeen ja
kylpyldaan pitaa ohjata Presidentinkadun kautta, jota on toisaalta pidetty ymparistollisesti miellyttavampana
vaihtoehtona myo6s VE4B:ssa.

Taman vaihtoehdon hinnan on arvioitu sijoittuvan VE4B:n ja VE2 vilille. Kustannukset tarkentuvat selvityk-
sen tdydentyessa.

VE2 / Liite 3
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Etaalla keskustasta — syrjdssa jalankulkijan ja my6s saattoliikenteen nakékulmasta. Laiturinpaan etdisyys
matkahuollosta noin 450 m.

Ei ole miellyttava kavely-ymparistd ennen asemapihan mahdollista taydennysrakentamista - joudutaan kul-
kemaan jalan avaran pysakdintialueen reunassa pyrittdessa keskustan suuntaan. Kavely- ja pyoraily-ympa-
ristoa tulee kehittda vahvasti, jotta olisi houkutteleva.

Opintien jk/pp —yhteys mahdollista rata-alueen pohjoisreunassa ja luo yhteydet Maijamékeen ja kylpylan
suuntaan. Pitka kiertotie radan ympari. Maijaméaen suunta edellyttaisi alikulun rakentamista itdpaahan.

Huono vaihtoehto jalankulkijoille.

Ei rajoita marketin laajentamista. Mahdolliset taydennys-rakentamisalueen palvelut ovat hyvin junamatkus-
tajien kaytettavissa, koska kavelyreitti keskustan suuntaan johtaa niiden editse. Markettia voisi kehittaa si-
ten, etta rakennuksen lapi kulkee kauppakaytava. Marketin [ahiparkkipaikat rautatien osalla voivat sailya.

Saattoliikennekin joutuu ajamaan kauas nykyisen parkkialueen taakse, paastdkseen laiturin ldhelle. Yhteytta
tulee selkeyttaa katumaiseksi tilaksi.

Taman vaihtoehdon arvioitu hinta on noin 5,35 M€.

JOHTOPAATOKSET

Vaihtoehtojen vertailun johtopaatoksena todetaan, ettd VE4B-2 tarjoaa asemanseudun kehittdmisen kan-
nalta parhaat edellytykset myohemmalle maankayton kehittamiselle radan eteldpuolella, keskustan ja linja-
autoaseman suunnan saavutettavuudelle, asemanseudun palveluiden ja marketalueen houkuttelevuudelle
seka kaupunkikuvalliselle viihtyisyydelle. Ratkaisu edellyttaisi luopumista ajoneuvoyhteyden tavoittelusta
Opintien suuntaan ja sen korvaamista kevyenliikenteen yhteydelld Presidentinkadun kautta. Kevyenliiken-
teen ja erityisesti jalankulkijoiden kannalta Presidentinkadun on toisaalta todettu olevan miellyttavampi
liilkkumisymparisto. Alueen jarjestamisessa tavoiteltavaa on saattoliikenteen ja pysakointialueiden (muumi-
parkki) erottaminen liikenteellisesti marketalueen huoltopihasta. Tama on mahdollista, mikali satamarai-
teen yli ohjataan uusi ajoneuvoliittyma suoraan Jarvelantielta.

Taman jalkeen on valmistunut VE4D, jossa ratkaisu on edelleen tarkentunut.



