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Liikenne- ja viestintaministerié pyytaa lausuntoja luonnoksesta
valtakunnalliseksi liikennejarjestelmasuunnitelmaksi vuosille 2021 - 2032
seka sen vaikutusten arvioinnista. Lausunnot on pyydetty 23.2.2021
mennessa. Lausuntokierroksella saatu palaute huomioidaan
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman viimeistelyssa ennen
paatdksentekoa ja vaikutusten arvioinnissa.

Lausuntopyynnoén tausta

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 on
strateginen suunnitelma liikennejarjestelman kehittamisesta.
Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen perustuu
maanteista ja liikennejarjestelmasta annettuun lakiin. Suunnitelmassa
kasitellaan kaikki likennemuodot, henkilo- ja tavaraliikenne, likenneverkot,
palvelut ja liikennejarjestelman tukitoimet.

Suunnitelmaa valmistellaan parlamentaarisesti ja vuorovaikutteisesti
sidosryhmien kanssa. Valtioneuvoston on tarkoitus antaa valtakunnallinen
likennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 selontekona
eduskunnalle kevaalla 2021. Eduskuntakasittelyn jalkeen valtioneuvosto
paattaa suunnitelmasta.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelu luo yhteista
tilannekuvaa liikennejarjestelman kehittamistarpeista ja ratkaisuista seka
kokoaa yhteen valtion ja kuntien toimenpiteet liikennejarjestelma
kehittamiseksi. Suunnitelmassa esitetédan visio liikennejarjestelman
kehittamisesta vuoteen 2050, liikennejarjestelman nykytilaa ja
toimintaymparistdon muutoksia koskeva arvio, valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet ja niitd tarkentavat strategiset
linjaukset seka toimenpideohjelma tavoitteiden saavuttamiseksi. Lisaksi
suunnitelmaan sisaltyy valtion rahoitusohjelma. Suunnitelmaluonnos on
laadittu vuosien 2021-2024 osalta julkisen talouden suunnitelman
asettamassa taloudellisessa raamissa, kuten laki liikennejarjestelmasta ja
maanteista edellyttaa.

Vuosien 2025-2032 osalta suunnitelmaluonnos on laadittu
parlamentaarisen ohjausryhman linjaaman taloudellisen raamin
mukaisesti. Suunnitelmaluonnoksessa ei ole huomioitu vuoden 2020
seitsematta lisdtalousarviota eika hallituksen esitystd vuoden 2021
talousarvion tadydentamisesta. Niiden edellyttamat korjaukset tehdaan
lausuntokierroksen jalkeen.

Suunnitelmaluonnoksesta on laadittu viranomaisten suunnitelmien ja
ohjelmien ymparistévaikutusten arvioinnista annetun lain mukainen
ymparistovaikutusten arviointi, kuten laki liikennejarjestelmasta ja
maanteista edellyttda. Ymparistéarvioinnin liséksi on arvioitu, miten
suunnitelmaluonnos vastaa suunnitelmalle asetettuihin tavoitteisiin.
Vaikutusten arviointi on tarkea osa valtakunnallisen



liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelua. Sen tavoitteena on edistaa
tietoon pohjautuvaa paatdksentekoa.

Liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluun on osallistunut valtion eri
sidosryhmia edustanut ohjausryhma. Kaupunginhallitukselle esittava
lausunto on koordinoitu Turun kaupungin ja Varsinais-Suomen Liiton
antaman vastaavan lausunnon kanssa.

Naantalin kaupungin lausunto jakautuu kahteen osioon siten, etta

kaupunginhallitukselle esitetdan yhtendisen lausunnon antamista

esittelytekstissa kuvatusti. Taman lisaksi kaupunginhallitus vastaa
lausuntopyynnon esittdjan lausuntoportaalissa laatimiin ohjattuihin
kysymyksiin litteen 7 mukaisesti.

Liite A3, KH 15.2.2021

Naantalin kaupungin lausunto liikennejarjestelmasuunnitelman
luonnoksesta

Naantalin kaupunki pitda valtakunnallista liikkennejarjestelmasuunnittelua
erittdin tarkeana. Suunnitelmaan liittyva kasittelykokonaisuus Liikenne12,
likenneverkon strateginen kehityskuva, investointiohjelma ja vaikutusten
arviointi muodostavat yhdessa hyvan tarkastelukokonaisuuden ja
prosessin edelleen kehitettavaksi.

Kansallisessa liikennepolitiikassa Turun kaupunkiseudun logistinen asema
kuitenkin aliarvioidaan. Turun kaupunkiseudun vahvaa logistista asemaa
tukevat useat kiistattomat faktat. Suomen kansainvalisen kilpailukyvyn
kannalta Turun kaupunkiseudun asema tulee Liikenne 12- suunnitelmassa
asettaa sille kuuluvalle tasolle ja alueen kehittdmisen on oltava
suunnitelmassa vahvemmin mukana eri toimintalinjojen tavoitteissa ja
toimenpiteissa.

Turun kaupunkiseutu on paakaupunkiseudun liséksi ainoa logistinen
keskus, joka on saavutettavissa kaikilla merkittavilla logistiikan
likennemuodoilla. Logistisessa keskittymassa on kaksi kansainvalista
satamaa (Turku ja Naantali), kansainvalinen vahvassa kasvussa oleva
lentoasema ja tarkeat raide- ja kumipyorayhteydet Suomen eri alueille.
Turun kaupunkiseudulla toimii useita logistiikka-alan kotimaisia ja
kansainvalisia yrityksia. Lisaksi Turun kaupunkiseutu on Suomessa
Helsingin rinnalla ainoa logistinen keskus, jolla on myds paivittaista
lentorahtitoimintaa.

Turun kaupunkiseudun sijainti on optimaalinen suhteessa lantiseen
Eurooppaan. Turun kaupunkiseudulla on kustannustehokkaan sijaintinsa
osalta erinomaisen mahdollisuuden kansallisen logistiikkakeskittyman
jatkokenhittamiselle. Turun kaupunkiseudulta on Suomen kasvukolmion
Ilyhimmat ja nopeimmat yhteydet Skandinaviaan ja Lansi-Eurooppaan
kytkeytyvaan tie- ja raideverkostoon. Kansallisesti Turun kaupunkiseudulla
on mahdollisuus kehittyd koko lantisen Suomen jakelu- ja
logistiikkakeskukseksi. Tama nopeuttaisi lantisen ja pohjoisen Suomen
toimitusketjuja ja helpottaisi padkaupunkiseudun sataman ja lentoaseman
kuormittunutta tilannetta. Turun kaupunkiseutu ja Naantali ovat Euroopan
TEN-T ydinverkkokaytavalla ja sen kansainvalinen merkitys on siten
tunnustettu Euroopan tasolla.

Naantalin kaupunki ndkee laaditussa luonnoksessa merkittavia
kehittamistarpeita ja edellyttaa niiden huomioimista jo tassa
ensimmaisessa hyvaksyttavassa liikennejarjestelmasuunnitelmassa.



Suunnitelman rahoitus

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman kokonaisrahoitustaso ei
vastaa riittavasti suunnitelman tavoitteisiin tai kasvavien kaupunkiseutujen
nakemykseen lilkkennejarjestelman kehittamistarpeista. Rahoituksen maara
luonnoksessa on riittdmaton asetettuihin tavoitteisiin ndhden. Rahoituksen
painopistetta tulisi osoittaa vahvemmin MAL-seuduille, joita painottamalla
voidaan varmistaa kasvun edellytykset ja samanaikaisesti tavoiteltu
paastovahennyspotentiaali. Luonnos sisadltda asetettujen tavoitteiden
valossa perusteltuja rahoituksen korotuksia ja uusia valtionavustuksia,
mutta ne ovat liian pienia ja alkavat liian myohaan tavoitteiden
saavuttamiseksi. Lisaksi on pitkdjanteisyyden kannalta huonoa, etta kaikki
merkittavat paatokset tulevien hallituskausien rahoituserista jaavat
avoimiksi.

Liikennejarjestelmasuunnitelmasta on rajattu pois valtakunnallisesti
merkittavat ratayhtiot, joita edistetaan talla hetkella paaosin hankeyhtididen
toimesta. Koska valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun
tavoitteena on pitkajanteinen, yli hallituskausien jatkuva ennakoitava
toiminta, ei ole perusteltua rajata valtakunnan merkittavimpia
liikennehankkeita suunnittelun ulkopuolelle.

Naantalin kaupunki edellyttda lausunnossaan seuraavia muutoksia

suunnitelmaan:

o Kehittdmisinvestointien kokonaisrahoitustasoa tulee nostaa ja
allokointia vahvistaa vaikutusten arvioinnin pohjalta kestavan
likkumisen edistamisen hyvaksi MAL-kaupunkiseuduille seka niiden
valisiin yhteyksiin.

e Suunnitelman tulee sisaltaa selkea nakyma siihen, kuinka liikenteen
paastovahennykset toteutetaan ja miten tdma suunnitelma
synkronoituu paastdvahennystavoitteen kanssa. Lisaksi suunnitelman
rahoitusratkaisujen tulee ohjata tahan.

o Joukkoliikenteen tukea tulee nostaa jo vuodesta 2021 alkaen ja
varmistaa lahivuosien erillisrahoituksilla suoraan koronatilanteesta
johtuvat lipputulomenetykset, jotta pystytdan palautumaan koronasta ja
kasvattamaan kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuutta.

o Kavelyn ja pyorailyn seka liityntapysakainnin rahoitustasoa tulee
nostaa esitettyd huomattavasti enemman ja aikaisemmin.

e Suunnitelmassa tulee selkeammin osoittaa strateginen tavoitetila ja
panostukset "Turun tunnin junan” edistamiseksi.

e Suunnitelmassa tulee ottaa huomioon Turun lentokentdn asema maan
toiseksi merkittdvimpana kansainvalisen lentoliikenteen ja
rahtilikenteen kenttana.

Hankkeiden yhteisrahoitus

Valtion esittdma yhteisrahoitusjakomalli ei ole Naantalin eiké suurten
kaupunkiseutujen kannalta hyvaksyttavissa. Esitetty yhteisrahoitusmalli
muuttaisi valtion ja kuntien kustannusvastuita ja tekisi jatkossa yleisen
linjauksen lain tarkoittamasta ns. erityisesta syysta, jonka perusteella kunta
voi halutessaan osallistua valtion hankkeen kustannuksiin. Esitetty
yhteisrahoitusmalli ja siina esitetty periaate on kohtuuton siten esitettyna,
ettd valtion kustannusosuus olisi maksimissaan 50 % valtion verkolla
toteutettavissa kaupunkiseudun liikennejarjestelmaa parantavissa tie-,
raide- ja muissa mahdollisissa hankkeissa. Lahtdkohtana tulee olla, etta
valtio vastaa valtion vaylista kustannuksineen ja kunnat vastaavat
katuverkostaan.

Yhteisrahoitusmallin tulisi koskea ainoastaan isoja hankekokonaisuuksia,
jotka eivat sisally kaytdssa oleviin hyvaksyttyihin



kustannusjakosuosituksiin. Kasvaville kaupunkiseuduille kasvu on kallista,
kunnat joutuvat investoimaan etupainotteisesti, ja maankayttétulot on
kohdennettu valttamattomaan kaupunkikehittamiseen. Valtio hyotyy
kaupunkien kasvusta paremmin toimivina tydomarkkinoina ja
rakennushankkeiden synnyttdmina verovaikutuksina. On myos
huomioitava, etteivat kunnat ole edunsaajia valtion keraamissa liikkenteen
erityisveroissa.

Kunta-valtiosuhteessa on pitkaan jo siirrytty suuntaan, jossa kunnat ovat
rahoittaneet entistd suuremmalla rahoitusosuudella valtion vaylaverkkoa.
Samanaikaisesti valtio on sosiaali- ja terveydenhuollon uudistuksella
muuttamassa merkittavasti kuntien rahoitusymparistda, jolloin kuntien
mahdollisuudet rahoittaa isoja liikennehankkeita heikkenevat entisestaan
eika kaupunkien kestavaa kasvua ja kilpailukykya pystyta tulevaisuudessa
varmistamaan.

Kaupunkiseudut kannattavat selkeiden, ennakointia parantavien
periaatteiden luomista yhteisrahoitukselle, mutta ne tulee laatia
yhteistydssa valtion ja kuntien kesken. Lausuntomenettely on liian heikko
osallistamisen tapa kustannusten jakamiseksi. Nykyiset MAL-
neuvottelutulokset eivat ole sellaisenaan hyvaksyttava lahtokohta
valtakunnalliselle kustannusjakomallille. Valtio ei mydskaan tuonut vuoden
2020 MAL-neuvotteluissa esille, ettd samalla on tarkoitus neuvotella
valtakunnallisesta kustannusjakomallista.

Yhteisrahoitusmallin valmistelussa tulee tarkastella valtion ja kuntien
vastuut kokonaisuutena seka kuntien veropohjan pieneneminen sote-
ratkaisun yhteydessa. Valtion vaylainvestointien kustannusten siirtdmista
kategorisesti kuntien vastuulle ei voi Iahtokohtaisesti hyvaksya.
Sopimuksellisessa yhteistydssa kustannusvastuiden tulee olla yksipuolisen
paatoksen sijasta neuvottelujen lopputulos.

Naantalin kaupunki edellyttda lausunnossaan seuraavia muutoksia

suunnitelmaan:

o Kuntien toteutuneet rahoituspanokset ja muuttuva rahoitusymparisto
tulee ottaa huomioon yhteisrahoitusmallin valtion ja kaupunkiseutujen
valisessa jatkotydssa.

e MAL-seutujen osalta kustannusjaot valtion ja kuntien hankkeiden
osalta tulisi maaritella erikseen valtion ja kaupunkiseutujen yhteisessa
jatkotyOssa siten, ettd paavastuu rahoituksesta on aina silla taholla,
jonka omistukseen investointi toteutetaan.

e Valtion rataverkon hankkeisiin kaupunkiseuduilla valtion rahoituksen
tulee olla jatkossa vahintaan 70 %.

Kaupunkiseutujen suunnittelu

Suunnitelma ei anna kaikilta osin riittavasti edellytyksia kaupunkiseutujen
pitkdjanteiseen suunnitteluun. Suurten kaupunkiseutujen valisen
saavutettavuuden kehittdmisen tulee olla valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman keskiéssa. Suurten kaupunkiseutujen
sisdisen saavutettavuuden kehittdmisessa MAL-sopimuksilla on keskeinen
rooli ja MAL-sopimusten yhteydessa tunnistetut kaupunkiseutujen tarpeet
tulee tunnistaa osana valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa.
Valtio edellytti MAL-sopimusneuvotteluissa useiden seudullisesti
priorisoitujen likennehankkeiden siirtdmista valmisteilla olevan
valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelman yhteyteen, mutta
kyseisia teemoja ei talla hetkella sisally suunnitelmaluonnokseen.
Haasteena on myos puutteelliset kytkennat ajankohtaisiin, laajasti
valtakunnalliseen liikennejarjestelmaan ja sen kehittamismahdollisuuksiin
vaikuttaviin selvityksiin kuten



Fossiilittoman liikenteen tiekarttaan ja Liikenteen verot ja maksut -
selvitykseen. Suunnittelua tulee edelleen jatkaa, tunnistaa epatarkkuudet
ja tulkita suunnitelmaa jatkossa joustavasti, jottei lukkiuduta epatarkkojen
tarkastelujen seurauksena puutteellisiin ratkaisuihin.

Naantalin kaupunki edellyttda lausunnossaan seuraavia muutoksia

suunnitelmaan:

e Suuria epavarmuuksia sisaltavien teemojen osalta ei tule tehda pitkan
aikavalin linjauksia vaan niiden osalta tulee jatkaa, taydentaa ja
paivittdad VLJS-suunnittelua yhteensovittaen sitd MAL-
sopimusprosessiin. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
suhdetta MAL-sopimuksiin on kokonaisuutena selkeytettava.

o Liikennejarjestelmasuunnitelmaan tulee kirjata selkeasti, kuinka
Fossiilittoman liikenteen tiekartta, Liikenteen verot ja maksut -selvitys
seka hankeyhtididen valmisteluvastuulla olevat suuret raidehankkeet
vaikuttavat liikennejarjestelman kokonaisuuteen ja
likennejarjestelmasuunnitelman sisaltoon. Fossiilittoman liikkenteen
tiekartan vaiheistetun paatdksenteon konkretisoituessa tulee tarkistaa
liikennejarjestelmasuunnitelman kirjaukset, jotta ne ovat linjassa mm.
mahdollisen kansallisen paastékaupan kanssa.

Suunnitelman toimeenpano

Naantalin kaupunki korostaa halukkuuttaan yhteisty6hon suunnitelman
toimeenpanossa liikenteelle asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi.
Liikennejarjestelmasuunnitteluun ja suurten kaupunkiseutujen MAL-ty6hoén
tarvitaan kuitenkin lisda aitoa valtion ja kuntien valista yhteistyota.
Suunnitelmaluonnos sisaltda monia toimenpiteita, joita tulee suunnitella
edelleen yhdessa kuntien kanssa ja kaupunkiseudut osallistuvat mielellaan
myods lilkkennejarjestelman tilannekuvan valmisteluun. Esitetty
likennejarjestelmafoorumi on kannatettava, mutta se ei yksin tuota aitoa
vuorovaikutusta. Valtakunnan suuralueisiin perustuva vuorovaikutus jattaa
huomiotta etenkin kasvavien kaupunkiseutujen nakékulman.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikuttavuus ratkaistaan
suunnittelu- ja investointiohjelmassa. Ohjelman laatimisen tuleekin
tapahtua yhteistydssa eri osapuolten kanssa ja sen tulee olla osallistavaa,
lapinakyvaa, tietopohjaista ja tavoitteisiin kytkettya.

Naantalin kaupunki esittda lausuntonaan, etta suunnittelu- ja
investointiohjelman laadinnassa tulee kdyda neuvotteluja yhteishankkeita
rahoittavien kaupunkiseutujen kanssa ja tarkastella epaselvia hankkeita
tarkemmin seudullisissa MAL-prosesseissa.

Suunnitelman laadinnassa tulee ottaa huomioon Turun seudun MAL-
sopimukseen Kirjatut seudun yhteisesti priorisoimat tavoitteet.

Raideyhteyksien kehittamishankkeet

1. Turun tunnin juna -nopean raideyhteyden toteuttaminen.

2. Turun raitiotien 1. vaiheen toteuttaminen.

3. Toijalan radan tasoristeysten poistot (ml. Vanhan Tampereentien
tasoristeys).

4. Lahijunaliikenteen aloittaminen.

Tieverkon kehittamishankkeet

1. E18 Turun kehéatien kehittaminen: Raision keskustan ja Naantali-Raisio -
osuuden toteuttaminen v. 2030 mennessa osana Skandinavia-Valimeri
TEN-T -ydinverkkokaytavan sovittua laatutasoa.




2. Mt 180 Saaristotien (Paraistenvaylan) ja Mt 180/Mt 2200 Kaarinantien
kehittdminen: Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen
korvausinvestoinnit, Kaarinan lantisen ohikulkutien toteuttaminen ja
Kaarinantien parantaminen.

3. Vt 9 (Turku-Tampere) kehittdminen: Lieto-Aura leveakaistatien 4-
kaistaistuksen, Auran eritasoliittyman ja ohituskaistaparien toteuttaminen.
4. Vt 8 (Turku-Pori) kehittaminen: paivitetyn kehittamisselvityksen
toimenpiteiden jatkaminen.

5. Vt 10 (Turku-Hameenlinna) kdantamisen vt:lle 9 suunnittelu ja nykyisen
vt 10 linjauksen parantaminen pienilla toimenpiteilla.

Valtion ja Turun kaupunkiseudun yhteistyd

Naantalin kaupunki korostaa lausunnossaan yhteistydn tiivistamista
liikennejarjestelmasuunnitelman investointiohjelman muodostamisessa
siten, etta;

e valtakunnalliseen suunnitelmaan liittyvan suunnittelu- ja
investointiohjelman laadinnassa tulee noudattaa SOVA-lain
osallisuuden henkea (Laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista),

o strategisen tilannekuvan muodostamisessa tulee varmistaa, etta
prosessissa ovat mukana riittavat ja ajantasaiset nakékulmat,

o liikkennehallinnon tulee osallistua aktiivisesti kaupunkiseutujen
liikennejarjestelmasuunnitteluun seka

e valtion likennehallinnon yksidanisyytta tulee vahvistaa.

Matkailuliikenne

Naantalin kaupungin ndkemyksen mukaan suunnitelmassa on jatetty liian
vahalle huomiolle Suomen matkailu ja sen liikenteeseen liittyvat
kehittamistarpeet. Kansainvalinen matkailu tuo Suomelle vientituloja ja on
osa vientiteollisuuttamme. Matkailun ja matkailukeskittymien
saavutettavuus on perusedellytys globaalissa kasvussa olevan elinkeinon
kehittymiselle. Suomessa on kaksi erityistd kansainvalista
kasvupotentiaalia omaavaa suurmatkailualuetta, joiden saavutettavuuden
edistamisen tulee olla osa liikennesuunnitelmaa. Suomen kansainvalisen
matkailun karjistéa Lappi ja Suomen saaristo (Finnish Archipelago)
tarvitsevat erityishuomiota seka kehittamistoimia, joilla ymparivuotista
matkailuliiketoimintaa voidaan edistda. Turun kaupunkiseutu on
kansainvalinen logistinen keskus, mutta sen liséksi saaristomeren portti ja
kyseisen matkailualueen liikenteen alueellinen keskus. Vesi- ja
kumipydraliikenne saaristoon kanavoituu Turun ydinkaupunkiseudun
kautta. Saariston matkailupalvelut ja niiden kehittdminen ovat keskeinen
osa Naantalin kaupunkistrategiassa ja kdytannon toiminnassa.

Matkailuelinkeino tarvitsee nykyista toimivammat matkaketjut, joissa
kansainvalinen ja alueellinen saavutettavuus muodostaa joustavan ja
ymparivuotisesti toimivan yhtenaisen kokonaisuuden. Matkustusmuotojen
ja -palveluiden kehittdaminen edellyttda uusien kustannustehokkaiden ja
kannattavien palveluketjujen ja -muotojen kehittamista. Matka kohteeseen
on jo osa matkailun palvelu- ja elamyskokonaisuutta. Matkailuyrityksilla on
lisdksi sellaisia liiketoiminnan toteuttamiseen liittyvia huollon ja yllapidon
kuljetustarpeita, jotka vaativat kansallisen tason edistamistoimia.

Alueen matkailun kehittamistarpeet yhdessa saariston asukkaiden
liikennointitarpeiden kanssa muodostavat kehittdmiskokonaisuuden, jota
tulee edistaa tiiviissa yhteistydssa Naantalin kaupungin ja Turun
kaupunkiseudun kansainvalisen logistisen keskuksen ja saaristoalueen
kesken.



Naantalin kaupunki esittda lausuntonaan, ettd matkailun suuralueiden

saavutettavuuden edistaminen otetaan huomioon suunnitelmaan sisaltaen:

o suurmatkailualueiden matkaketjujen kehittamishankkeet,

e suurmatkailualueiden huollon ja yllapidon logistiikan
kehittamishankkeet,

e suurmatkailualueiden kestava liikkkuminen,

e suurmatkailualueiden lentoliikenteen kehittamishankkeet seka

o elamykset osana matkaketjuja ja -palveluita.

Lentoliikenne

Naantalin kaupunki korostaa Turun lentoaseman merkitysta. Suomi on
Euroopasta katsottuna saari, jonka saavutettavuus kansallisessa
lentoasemaverkossa jatkossakin edellyttda toimivat meri- ja lentoyhteydet.
Finavia Oyj:n lausunnossa Turun lentoasema on luokiteltu kentéksi, jossa
likenteen arvioidaan sailyvan nykytasolla. Luokittelussa ei ole huomioitu
Turun kansainvalisen lentoliikenteen lisaantynytta yhteystarjontaa,
matkustajamaarien kehitysta, Lounais-Suomen elinkeinoelaman
merkittdvaa kasvua eikd Suomen saariston (Finnish Archipelago)
matkailupotentiaalia.

Lounais-Suomi on usealla toimialalla kansainvalisen kilpailukyvyn ja
kasvun moottori. Etenkin meriteollisuus, I1d8ke- ja biotoimiala seka
matkailun edistdminen tarvitsevat jatkossakin toimivat ja kehittyvat
kansainvaliset lentoyhteydet. Turun kaupunkiseutu on lisdksi Suomen
saariston kansainvalisen matkailualuekokonaisuuden sisalla merkittava
kasvava kulttuuri-, tapahtuma- ja kongressimatkailun keskus, joka tarvitsee
toimivan kansainvalisen lentoaseman.

Turun lentoasema on matkustajamaarissd Suomen toiseksi vilkkain
kasvussa oleva kansainvalinen kentta ja usean lentoyhtion varakentta.
Saaristonmeren asukkaiden ja alueella toimivan meriliikenteen turvallisuus
on kansallisesti ja kansainvalisesti merkittdvaa. Koko Suomen alueellinen
koskemattomuus seka saariston puolustuksen erityispiirteet korostavat
Turun lentokentan roolia ja sijaintia. Rajavartioston toimintakyky lounaisella
saaristo- ja merialueella on turvattava sotilasilmailun resursoinnin ja
jarjestdmisen yhteydessa. Pandemia on lisaksi osoittanut Turun ja
Naantalin satamien ja Turun lentoaseman yhteyksien merkityksen
kansallisen huoltovarmuuden ylldpidossa ja Ahvenanmaan toimintojen
turvaamisessa.

Naantalin kaupunki esittda lausuntonaan, etta:

o Turun lentoasema tulee liittdd kasvupotentiaalin omaaviin alue- ja
matkailulentoasemien ryhmaan ja sen tulee olla mukana kansainvalista
matkailua edistavissa logistisissa kehittdmistoimissa.

e Turun lentokenttd on Suomen lentorahdin kakkoskentta, jonka
kasvupotentiaali tulee huomioida ja edistaa
liikennejarjestelmasuunnitelmassa.

e Turun lentoasema tulee liittda kansallisen turvallisuuden,
meriturvallisuuden ja huoltovarmuuden kannalta merkittavien kenttien
ryhmaan ja kentan ymparivuorokautinen toimintavarmuus tulee
varmistaa.

Oheismateriaali

- Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos 21.1.2021

- Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksen
vaikutusten arviointi



Esittelija Kaupunginjohtaja

Paatdsehdotus Kaupunginhallitus paattaa antaa Valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta
esittelytekstissa kuvatun lausunnon taydennettyna liitteen A3
mukaisilla lausuntoportaalin vastauksilla.

Kokouskasittely Merkitaan, etta tekninen johtaja Reima Ojala oli Iasna
asiantuntijana tdman asian kasittelyn ja paatdksenteon ajan.

Paatos Kaupunginjohtajan ehdotus hyvaksyttiin.



