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1. Maankäytön, asumisen ja  
liikenteen (MAL) sopimus  
2016–2019



Sopimus pähkinänkuoressa (1/2) 
 
Valtion ja Turun kaupunkiseudun kuntien väli-
nen MAL-sopimus vuosille 2016–2019 sisältää 
yhteensä 37 toimenpidettä. Turun seudulla 
sopimuksen tavoitteena oli, että sopimusme-
nettelyn avulla:  

- Vahvistetaan Rakennemallin 2035 sito-
vuutta ja konkretisointia 

- Edistetään sopimuksen tarkoitusta tuke-
vien seudullisesti merkittävien hankkei-
den toteutusta 

- Edistetään Pohjoisen kasvuvyöhykkeen 
(Tukholma-Turku-Helsinki-Pietari) kehit-
tymistä tukevien hankkeiden toteutusta. 

Lisäksi sopimuksen tarkoituksena oli vahvistaa 
toiminnallisen kaupunkiseudun ja kasvu-
vyöhykkeen kilpailukykyä, elinvoimaisuutta ja 

toimivuutta. Sopimuksella pyrittiin paranta-
maan uusiutuvan elinkeinorakenteen kehitty-
misedellytyksiä, palveluiden ja työpaikkojen 
saavutettavuutta, elinympäristön viihtyisyyttä 
ja sosiaalista kestävyyttä mm. yhdyskuntara-
kenteen eheyttämiseen tähtäävillä toimenpi-
teillä.   

Liikennejärjestelmää pyrittiin kehittämään 
saavutettavuus, matkaketjujen toimivuus, ta-
loudellisuus ja turvallisuus huomioiden. Ta-
voitteena oli vahvistaa kestävää liikkumista 
parantamalla jalankulun, pyöräilyn ja joukko-
liikenteen olosuhteita sekä kehittämällä ja 
hyödyntämällä älyliikenteen keinoja ja liikku-
misen digitaalisia palveluita. 
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Sopimus pähkinänkuoressa (2/2) 
 

Maankäytön, asumisen ja liikenteen toimenpi-
teet on jaoteltu sopimuksessa seuraavien otsi-
koiden alle:  

- Elinvoimainen seutu 

• Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvis-
taminen 

• Matkailun edistäminen 
- Vahvat yhdyskunnat 

• Keskukset ja täydennysrakentami-
nen 

• Kehittyvät asemanseudut 

• Joukkoliikenteeseen tukeutuva yh-
dyskuntarakenne 

- Sujuva arki 

• Monipuolinen asuntotuotanto 

• Palvelujen saavutettavuus ja turvalli-
set matkat 

Sopimuksen seurannan tueksi määriteltiin 
seurantaindikaattorit, jotka ovat saatavilla 
Lounaistiedon sivuilla: https://www.lounais-
tieto.fi/tietopalvelut/mal/.  

  

https://www.lounaistieto.fi/tietopalvelut/mal/
https://www.lounaistieto.fi/tietopalvelut/mal/
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2. Sopimuksen vaikuttavuus 
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Yleiset tavoitteet 1/2 
 
Kasvihuonekaasupäästöt ovat yksi Turun kau-
punkiseudun MAL-sopimuksen seurantaindi-
kaattoreista. Vuonna 2015 TKS-kuntien yh-
teenlasketut päästöt olivat tarkastellun aika-
sarjan pienimmät (1554,7 kt CO2-ekv). 
Vuonna 2018 TKS-kuntien yhteenlasketut 
päästöt olivat 1563,8 kt CO2-ekv, eli prosentin 
suuremmat kuin vuonna 2015. Vuoteen 2017 
verrattuna yhteenlasketut päästöt laskivat 2 
%. Ennakkotiedon mukaan yhteenlasketut 
päästöt laskivat edelleen vuonna 2019. Teolli-
suuden ja muiden liikennemuotojen päästöt 
eivät ole mukana tarkastelussa.
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Yleiset tavoitteet 2/2 
 

  



9 
 

Maankäyttö (1/4) 
 
Turun kaupunkiseudulla väestönkasvu on kes-
kittynyt vahvasti rakennemallin ydinkaupunki-
alueelle tavoitteen mukaisesti. 

Ydinkaupunkialueen sisällä kuntien välillä on 
kuitenkin eroja rakennemallissa asetetun vä-
estönkasvutavoitteen toteutumisessa. Turussa 
ja Liedossa väestö on kasvanut tavoiteltua no-
peammin, mutta Kaarinassa ja Naantalissa ta-
voiteltua hitaammin. Kaarinan ydinkaupunki-
alueen väestönkasvutavoite on kunnianhimoi-
nen, ja on huomioitava, että sen väestö kasva-
nut suhteessa eniten seudulla. Raisiossa väki-
luku on viime vuosina jopa hieman vähenty-
nyt.  

Ydinkaupunkialueen ulkopuolella väkiluku on 
vähentynyt vuosien 2017–2019 aikana.   

Taajamiin rakennettujen asuntojen määrän 
osuus on kasvanut tasaisesti sopimuskauden 
aikana (osuus 98 % v. 2018). Uusien asuntojen 
kerrosala on kasvanut eniten autovyöhyk-
keellä. Sen sijaan väestönkasvu on ollut voi-
makkainta jalankulku- ja pyöräilyvyöhykkeillä. 

Autovyöhykkeelle rakennetun asuinkerrosalan 
osuus laski MAL-sopimuskauden aikana, sillä 
vuosina 2012–2015 autovyöhykkeelle kohden-
tui 47 % YKR-vyöhykkeille rakennetusta ker-
rosalasta ja vuosina 2016–2019 enää 35 % 
kerrosalasta.  

Seudulla on panostettu täydennysrakentami-
seen, ja sopimuskauden aikana on laadittu 
mm. Turun ja Raision keskustavisiot.  
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Maankäyttö (2/4) 
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Maankäyttö (3/4) 
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Maankäyttö (4/4) 
 
Kannattavan joukkoliikenteen ja muiden pal-
veluiden järjestämistä tukevana indikaattorina 
pidetään vähintään 20 as/ha asukastiheyttä. 

Turun seudulla 20 as/ha asuvien osuus kau-
punkiseututaajamissa ja muissa taajamissa on 

kasvanut 2010-luvulla, mutta jää silti yhä vuo-
sien 2000 ja 2005 lukujen alapuolelle.  

Vuonna 2018 Turun seudulla 58,6 % taajamien 
asukkaista asui alueella, jossa on vähintään 20 
as/ha.  

 

 

 
Lähde: YKR/SYKE ja Tilastokeskus  

MAL-sopimuksen 

kuntaryhmä 2000 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Hels ingin seutu 79,9 % 79,1 % 79,3 % 79,3 % 79,5 % 79,8 % 80,1 % 80,2 % 80,2 % 80,5 % 80,7 %

Tampereen seutu 65,9 % 65,4 % 65,6 % 65,2 % 65,0 % 65,1 % 65,3 % 65,8 % 65,8 % 66,4 % 66,7 %

Turun seutu 61,9 % 59,5 % 57,3 % 57,2 % 57,4 % 58,0 % 58,0 % 58,2 % 58,3 % 58,4 % 58,6 %

Oulun seutu 52,1 % 49,5 % 48,1 % 47,9 % 48,1 % 49,2 % 48,7 % 49,0 % 49,5 % 49,4 % 49,6 %

Vähintään 20 as./ha alueella asuvien osuus kaupunkiseututaajamissa ja muissa taajamissa 

yhteensä 
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Asuminen 1/4 
 
Rakennemallissa tavoiteltu asukasluvun kasvu 
on saavutettu rakennemallissa määriteltyä 
asuntotuotantotavoitetta pienemmällä asun-
tomäärällä. Vuosien 2016–2019 aikana seu-
dulla on valmistunut noin 10 000 asuntoa. 
Määrälliset tavoitteet ylittyivät Turussa ja Rus-
kolla. 

Turussa pääosa uusista asunnoista on ollut 
kerrostaloasuntoja (80 %), mutta muissa ydin-
kaupunkialueen kunnissa kerrostaloasuntojen 
osuus on noin neljännes uusista asunnoista. 
Ydinkaupunkialueen ulkopuolella uudet asun-
not ovat pääasiassa erillispientaloja.  

Vapaarahoitteinen ja tuettu vuokra-asunto-
tuotanto on keskittynyt vahvasti Turkuun. 
ARAn tukema asuntotuotanto on toteutunut 
seudulla kokonaisuutena melko hyvin. 

Vuosien 2016–2019 aikana seudulla oli alka-
vaa ARA-uudistuotantoa (pois lukien takauslai-
nakohteet) yhteensä 2 252 asuntoa. Luku si-
sältää normaalit vuokra-asunnot, erityisryh-
mien asunnot, 10 vuoden korkotukikohteet ja 
asumisoikeusasunnot. Uusista ARA-asunnoista 
noin 70 % sijoittui Turkuun.  

Seudun korkotukivuokra-asuntotuotannon ta-
voitteita ei saavutettu, mutta erityisryhmien 
asuntoja näyttää toteutuvan lähes tavoitteen 
mukaisesti. Asumisoikeusasuntojen uudistuo-
tanto on yli kaksinkertainen tavoitteeseen 
nähden.  
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Asuminen 2/4 
 

 

 
Lähde: Elinympäristön tietopalvelu Liiteri, Väestötietojärjestelmä/Digi- ja väestötietovirasto (27.10.2020)

Ylitys +11as 

Ylitys +710 as 
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Asuminen 3/4 
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Asuminen 4/4 
 

ARA-uudistuotanto 2016-2019 (asunnot, kpl) 

 
Normaalit vuokra-
asunnot & 10 vuo-

den korkotuki 

Erityisryhmien  
asunnot 

ARA-vuokra-asunnot  
yhteensä 

Asumisoikeusasun-
not 

ARA-uudistuotanto  
yhteensä 

Kunta Tavoite Toteuma* Tavoite Toteuma* Tavoite Toteuma* Tavoite Toteuma* Tavoite Toteuma* 

Aura 4 0 22 0 26 0 0 0 26 0 

Kaarina 203 154 185 0 388 154 34 150 422 304 

Lieto 33 0 56 38 89 38 16 59 105 97 

Masku 8 0 30 0 38 0 0 0 38 0 

Mynämäki 11 0 24 15 35 15 0 0 35 15 

Naantali 122 33 55-57 0 177-179 33 16 53 193-195 86 

Nousiainen 4 0 0 0 4 0 0 0 4 0 

Paimio 24 0 28 50 52 50 3 0 55 50 

Parainen 39 0 65-71 0 104-110 0 0 0 104-110 0 

Raisio 43 33 110 28 153 61 26 107 179 168 

Rusko 7 27 0 0 7 27 2 0 9 27 

Sauvo 0 0 15 0 15 0 0 0 15 0 

Turku 918 683 300 727 1 218 1 410 92 95 1 310 1 505 

Turun seudun 
MAL-kunnat 
yhteensä 

1 417 930 890-898 858 2 306-2 314 1 788 189 464 2 495-2 503 2 252 

*Alkava tuotanto 

Lähde: Asumisen rahoitus- ja kehittämiskeskus (ARA)  
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Liikenne 1/9 
 
Vuoden 2016 Henkilöliikennetutkimuksen mu-
kaan kestävien liikkumismuotojen kulkutapa-
osuus oli Turun seudulla 38 %. Muun Suomen 
tapaan Turun seudun asukkaiden liikkumistot-
tumukset eivät olleet juurikaan muuttuneet. 
Sopimuskauden aikana on kuitenkin edistetty 
toimenpiteitä, joilla pyritään kasvattamaan 
kestävien kulkutapamuotojen osuutta.  

Joukkoliikenteen matkustajamäärät ovat kas-
vaneet tasaisesti, mutta vuonna 2018 matka-
määrä putosi, kun joukkoliikenne siirtyi Turun 
kauppatorin rakennustyömaan alettua poik-
keusreiteille. Vuoden 2019 aikana Turun sisäi-
sen liikenteen matkustajamäärät kuitenkin 
kasvoivat. 

Liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden 
trendi on tasaisesti laskeva (2016: 402 -> 

2019: 312), toteutetut toimenpiteet ja koko 
liikennejärjestelmän kehittäminen turvalli-
suuspainotteisesti parantavat liikenneturvalli-
suustilannetta viiveellä. 

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden trendi 
on laskeva (2016: 11 -> 2019: 6), joskin satun-
naisvaihtelu on suurta. Tavoite (0) on toteutu-
nut useissa seudun kunnissa. Asukaslukuun 
suhteutettuna 1,8 kuollutta/100 000 (2019) 
asukasta kohden on erinomainen saavutus. 

Tieliikenteessä kuolleiden ja loukkaantunei-
den tilastossa onnettomuustrendit laskevat 
(2016: 414 -> 2019: 318), mutta pyöräilijöiden 
(2016: 54 -> 2019: 65) onnettomuudet ovat li-
sääntyneet. Mopo- ja moottoripyöräonnetto-
muudet ovat merkittävästi vähentyneet vuosi-
kymmenen alkuun verrattuna. Turun seudun   
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Liikenne 2/9 
 
tilanne on asukaslukuun suhteutettujen liiken-
neonnettomuustilastojen (2019) perusteella 
hieman huonompi verrattuna muihin vastaa-
viin alueisiin.  

Pyöräilijöiden ja jalankulkijoiden liikennetur-
vallisuuden parantamiseen tulee keskittyä eri-
tyisesti tulevaisuudessa. Painotus jalankulki-
joiden ja pyöräilijöiden turvallisiin risteämis-
kohtiin autoliikenteen kanssa, autoilijoiden 
ajonopeuden hallintaan ja joukkoliikenteen 
edistämiseen. 

Kaduilla sattuneiden henkilövahinkoihin johta-
neiden onnettomuuksien yleisarvio MAL-kau-
den osalta on hyvä. Suhteellisesti suurimmat 
onnettomuusvähenemät ovat tapahtuneet 
Kaarinan ja Raision kaupungeissa.  

Erittäin positiivinen kehitys on nuorten (15-
21-vuotiaat) henkilövahinkoihin johtaneiden   
onnettomuuksien väheneminen (2016: 159 -> 
2019: 108). Mopo- ja moottoripyöräonnetto-
muuksien vähenemisellä on ollut merkittävä 
vaikutus nuorten positiiviseen turvallisuuske-
hitykseen. Vuonna 2019 joka kolmas tieliiken-
teessä loukkaantunut oli nuori (15-24 v). Lii-
kenneonnettomuus onkin nuorten yleisin 
vammautumisen syy. 

Raideliikenteen matkustajamäärä oli lasku-
suuntainen 2010-luvun alkupuolella rataosuu-
della Turku-Karjaa. Vuoden 2016 jälkeen mat-
kustajamäärät ovat olleet kasvussa (1,46 mil-
joonaa matkustajaa vuonna 2019). VR lisäsi ju-
navuorojen määrää vuoden 2017 lopulla. 
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Liikenne 3/9 
 
Turun Kehätien liikennemäärät ovat kasvaneet 
huomattavasti, ja liikenteen on ennustettu 
kasvavan myös tulevaisuudessa. Ennusteen 
(Strafica Oy 2016) mukaan ajoneuvoliikenteen 
suoritteet kasvavat vuoteen 2029 mennessä 
noin 25 % ja vuoteen 2050 mennessä noin 36 
%. 

Turun lentoaseman matkustajamäärät ovat 
kasvaneet tasaisesti koko MAL-sopimuskau-
den ajan. Vuosien 2016–2019 aikana kasvu on 
ollut jopa 45 %. Vuonna 2019 matkustajamää-
rän kasvu oli 23 %. Kasvu johtui osittain uu-
sista reittiyhteyksistä. Turun lentoasema on 
Suomen toiseksi vilkkain kansainvälisen lento-
liikenteen kenttä.

Tavaraliikenteen määrä sen sijaan on pysynyt 
melko tasaisena koko MAL-sopimuskauden 
ajan.  
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Liikenne 4/9 
 
 

   
Lähde: Turun seudun Henkilöliikennetutkimus 2016 
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Liikenne 5/9 
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Liikenne 6/9 
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Liikenne 7/9 
 

 
Vuoden 2019 tilaston lähde: VR, Väylävirasto. Tilastointimuutosten takia luvut eivät ole täysin vertailukelpoisia aikaisempien vuosien kanssa. 
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Liikenne 8/9 
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Liikenne 9/9 
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3. Toimenpiteiden toteutumisen 
arviointi 
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Merkkien selitykset 
 

 

Toteutunut 
 
Edennyt suunniteltua hitaammin / jatkuu seuraavalle kaudelle 
 
Ei toteutunut / ei aloitettu MAL-sopimuskaudella 
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Elinvoimainen seutu 1/5 
 

Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvistaminen 

1. Ratayhteydet ja asemanseudut 

2. Turun Kehätien toimivuus 

3. Lentoliikenne 

4. Yritysalueet 

Turun kampus ja tiedepuisto 

Turun Kehätien varren yritysalueet 

Blue Industry Park (BIP) 

LogiCity 
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Elinvoimainen seutu 2/5 
 
Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvistaminen, 
tiivistelmä 

Sopimuskauden aikana on toteutettu rantara-
dan korjaamista sekä käynnistetty nopean ra-
tayhteyden yleis- ja ratasuunnittelu. Radan 
hankeyhtiö on perusteilla. Turussa aseman-
seuduilla (Kupittaa, päärautatieasema) on 
käynnissä useita maankäytön hankkeita, 
mutta asemanseutujen liityntäpysäköintiä tu-
lee edistää tulevan MAL-sopimuskauden ai-
kana. 

Kehätien toimivuuden parantaminen on käyn-
nissä Kausela-Kirismäki-osuudella. Muiden 
osuuksien parantamista on kiirehdittävä. Välin 
Naantalin Satamatie-Raisio tiesuunnitelma 
laaditaan, kun Raision asemakaavat ovat hy-
väksytty ja yleissuunnitelma lainvoimainen. 

Tiesuunnitelman aloittamista on esitetty 2019 
ja 2020. Väylä ei ole vielä myöntänyt suunnit-
telurahoitusta. Tiesuunnitelman laatiminen 
Raision eritasoliittymän parantamisesta ja Rai-
sion keskustan kohdasta on viivästynyt. Suun-
nitelma on parhaillaan tekeillä. 

Erilliselle lentoliikenteen kehittämisohjelmalle 
ei ole nähty tarvetta. Lentoaseman saavutet-
tavuutta joukkoliikenteellä on parannettu. 
Lentokentän alueen osayleiskaava ei ole eden-
nyt vuoden 2016 jälkeen.  

Turun Tiedepuiston masterplan valmistui 
2017. Kupittaan asemanseudun saavutetta-
vuutta on parannettu ja parannetaan, kun 
runkolinjasto otetaan käyttöön 2022.  
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Elinvoimainen seutu 3/5 
 
BIP-yritysalueen saavutettavuutta on paran-
nettu ja alueelle on laadittu kehittämistavoit-
teet. Edellytyksistä muuttaa BIP-alueelle joh-
tava yksityisraide osaksi valtion rataverkkoa 
on pidetty erillispalaveri. Livin mukaan muu-
tos ei ole mahdollinen. Meyer on kunnostanut 
rataa vuonna 2016. Suunnitelmia radan jatka-
miseksi teollisuuspuiston satamaan ei ole laa-
dittu, koska radan jatkamiselle ei ole tois-
taiseksi tarvetta. 

Toimenpiteiden toteutumisesta on tarkemmat 
kuvaukset liiteaineistossa (sivut 47–52). 
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Elinvoimainen seutu 4/5 
 

Matkailun edistäminen 

5. Saariston saavutettavuus 

6. Ranta-alueet 
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Elinvoimainen seutu 5/5 
 
Matkailun edistäminen, tiivistelmä 

Vuonna 2019 käynnistyneessä Archipelago Ac-
cess -hankkeessa toteutetaan matkailijan tie-
donhakua helpottava digitaalinen alusta, joka 
edistää mm. saariston palveluiden saavutetta-
vuutta. Aurajoesta lähtevien matkailua palve-
levat henkilökuljetukset ovat kehittyneet 
MAL-sopimuskauden aikana.  

Saariston rengastien kehittämissuunnitelma 
on laadittu vuoden 2019 aikana. MAL-sopi-
muskauden aikana on parannettu Mt 180:n 
osuudet Granvik-Apporsund, Ersby-Sattmarkin 
silta ja Lillmälön kylätie-Lenholmen. 

Parainen-Nauvo kiinteän yhteyden toteutta-
minen riippuu valtakunnallisesta liikennejär-
jestelmäsuunnitelmasta, jonka laadinta on 
parhaillaan käynnissä.

Toimenpiteiden toteutumisesta on tarkemmat 
kuvaukset liiteaineistossa (sivut 53–54). 
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Vahvat yhdyskunnat 1/7 
 

Keskukset ja täydennysrakentaminen 

7. MAL-rahahankkeet 

8. Keskustaympäristöjen parantaminen 

9. Pyöräilyn edistäminen 

10. Pääsisääntuloväylät ja tie- ja katuverkon hallinnolliset luokat Turun kaupungin  
 alueella 

11. Valtatien 10 toimivuus 

12. Kaarinantien (mt 2200, mt 180) kehittäminen 
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Vahvat yhdyskunnat 2/7 
 
Keskukset ja täydennysrakentaminen, tiivis-
telmä 

MAL-rahahankkeista 15 on valmistunut sovi-
tusti sopimuskaudella ja neljän hankkeen 
osalta valmistuminen on siirtynyt vuoteen 
2020 (ks. sivu 35). Kokonaisuutena MAL-han-
keohjelman toteutumista voidaan kuitenkin 
pitää onnistuneena. 

Seudun keskustaympäristöjä on parannettu 
jalankulkuystävällisemmiksi, ja tiivistämiseen 
tähtääviä yleis- sekä asemakaavoja on edis-
tetty. Myös pyöräilyolosuhteita on kehitetty 
(mm. laatukäytävät Uudenmaantiellä, Hä-
meentiellä ja Vt 8:n Huhko-Raisio-välillä sekä 
Turun keskustan uudet pyörätiet).  

Pääsisääntuloväylien osalta Vt 1 osuus Hä-
meentien ramppi-Jaanin eritasoliittymä on

muutettu kaduksi. Mt 110:n osalta ei ole 
edetty. 

Hirvensalon, Satavan, Kakskerran maanteiden 
osalta on selvitetty nykyisen hallinnollisen luo-
kituksen tarkoituksenmukaisuutta, mutta toi-
menpide ei ole edennyt selvittelyn jälkeen. 

Valtatien 10 toimivuuden turvaamiseksi on 
laadittu toimenpideselvitys. 

Kaarinantien toimenpideselvitys on valmistu-
nut 2019. MAL-sopimuskauden aikana on ra-
kennettu liikennevaloja sekä toteutettu Kul-
tanummen alikulkukäytävä. 

Toimenpiteiden toteutumisesta on tarkemmat 
kuvaukset liiteaineistossa (sivut 56–63). 
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Vahvat yhdyskunnat 3/7 
 
 Turun seudun MAL-rahakohteet 2016-2019, ajoitus ja budjetoitu ja toteutunut rahoitus

Nro Kohde

Valtio Kunnat Valtio Kunta

6 Mt 110 Turku-Kaarina-Piikkiö bussi- ja 

pyöräilyreitin parantaminen (Turku, Kaarina)

1,4 1,1 1 618 000 1 275 821

7 Vt 10 Turku-Lieto bussi- ja pyöräilyreitin 

parantaminen (Turku, Kaarina, Lieto)

0,75 0,65 514 579 350 000

ei 

kartalla

Joukkoliikenteen ohjaus-, maksu- ja 

informaatio-järjestelmä 

0,275 0,475 261 599

ei 

kartalla

Pysäkkien parantaminen ja pyöräpysäköinti 0,3 0,3 388 818 1 057 293

ei 

kartalla

Pyöräilyn seutuverkon opastus 0,15 0,15 62 805 82 399

8 Raumantien (vt 8) pyörätie Raisio-Huhko 

(Turku, Raisio)

0,8 0,3 746 368 262 237

1 Paimalantien (mt 12268) jk+pp-tie (Turku) 0,4 0 386 140 0

Seudun maantieverkon pienet 

liikenneturvallisuus-toimenpiteet

0,5 0,5275 516 394 726 250

ei 

kartalla

Suojateiden turvallisuuden 

parantaminen maanteillä Auran kunnan 

alueella

0,025 0 24 550 0

5 Mt 192 Kustavin- ja Pyheentien liittymä 0,035 0,15 35 000 122 687

12 Mt 189 Riista-aita Pyölin kohdalla 0,05 0 51 210 0

4 Mt 181, Mt 2340 Meijeritien 

järjestelyihin liittyvät maanteihin 

kohdistuvat liikenneturvallisuustoimet

0,125 0,1125 125 000 191 800

10 Mt 180 Ålön liittymän parantaminen 0,08 0,04 80 000 225 660

11 Mt 2012 Vahdontien/Kaharintien 

kiertoliittymä

0,125 0,225 128 000 155 000

3 Mt 12075 Saustilantien kevyen 

liikenteen väylä

0,06 0 72 634 31 103

9 Kaarinantie (mt 2200), Kultanummen 

alikulku (Kaarina)

0,3 0,3 409 146 388 337

2 Rymättyläntien (mt 189) valaistus 

Luonnonmaalla (Naantali)

0,125 0,125 132 130 92 500

ei 

kartalla

Särkänsalmen jkpp-tien jatke (Naantali) 0 0,35 0

349 148

ei 

kartalla

Turun keskustan pyöräilyverkon 

täydentäminen; Puutarhakatu, 

Humalistonkatu, Kaskenkatu ja 

Kivenhakkaajapolku (Turku)

0 1,15 0 2 498 959

ei 

kartalla

Bussikatu Kohmo (Turku) 0 0,1 0 63 756

YHTEENSÄ 5,0 5,5275 5 035 979 6 797 551

Rahoitusjako (M€)

Toteutuneet kustannukset 

2016-2019 (-2020)
*)

 (€)

Hanke valmis, kunnan toteutuneet kustannukset ?

Toteutuneet kustannukset:

Hanke valmis ja kustannukset tiedossa

*) Hanke kesken, toteutuneet kustannukset selviävät myöhemmin (urakkasopimuksen mukaiset 

kustannukset merkitty taulukkoon; merkittäviä lisäkustannuksia mahdollisesti odotettavissa, mm. 

vt 10 laatukäytävähankkeessa)
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Vahvat yhdyskunnat 4/7 
 
Kehittyvät asemanseudut 

13. Matkakeskus ja ratapiha 

14. Uudenkaupungin rata 

15. Logomon silta ja muut kävely- ja pyöräily-yhteydet ratapihalla 

16. Turun päärautatieaseman ja Kupittaan aseman liityntäpysäköinti 

17. Kupittaan asemanseudun kehittäminen mm. omistusjärjestelyillä 
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Vahvat yhdyskunnat 5/7 
 
Kehittyvät asemanseudut, tiivistelmä 

Matkakeskus-hankkeen eteneminen on ollut 
kytköksissä ratapihaselvitykseen. Vuoden 
2019 aikana on valmisteltu esitystä Turun 
Matkakeskus -nimisen strategisen hankkeen 
käynnistämisestä ja tavoitteiden asettami-
sesta. Hanke käynnistyi helmikuussa 2020. 

Turun kaupunki on neuvotellut Väylän kanssa 
ratapihatoimintojen uudelleenjärjestelyistä. 
Ratapihan asemakaavaehdotus on valmistu-
massa vuoden 2020 aikana.  

Uudenkaupungin radan sähköistämisen suun-
nittelu aloitettiin 2018 ja toteutus 2019. 

Ratapihan ylittävä silta (Logomon silta) on ra-
kenteilla, mutta sen valmistuminen on 

viivästynyt. Ratapiha-alueen muita jalankulku- 
ja pyöräily-yhteyksiä on suunniteltu Turku Ra-
tapiha -asemakaavoituksen ja raitiotiesuunnit-
telun yhteydessä.  

Päärautatieaseman liityntäpysäköinnin osalta 
Ratapihankadun varren pysäköintialue on siir-
tynyt kaupungin omistukseen, mikä mahdollis-
taa tulevaisuudessa pysäköintijärjestelyjen ke-
hittämisen alueelle. Kupittaan aseman liityntä-
pysäköinnin suunnittelu ja toteutus ei ole 
edennyt MAL-sopimuskauden aikana. 

Toimenpiteiden toteutumisesta on tarkemmat 
kuvaukset liiteaineistossa (sivut 64–68). 
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Vahvat yhdyskunnat 6/7 
 
Joukkoliikenteeseen tukeutuva yhdyskuntarakenne 

18. Joukkoliikennetuki 

19. Joukkoliikenteestä vastaavien viranomaisten roolit ja toimivalta-alueet 

20. Turun kaupunkiseudun raitiotie/superbussijärjestelmä 

21. Runkobussilinjaston toteuttaminen (2020 mennessä) 

22. Seudullisen joukkoliikenneviranomaisen toimivalta-alueen laajentamisen neuvottelut 

23. Joukkoliikennekaupungin vahvistaminen 
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Vahvat yhdyskunnat 7/7 
 
Joukkoliikenteeseen tukeutuva yhdyskunta-
rakenne, tiivistelmä 

Sopimuskaudelle tavoiteltu joukkoliikenne-
tuen määrä (yhteensä 6,7 M€) toteutui. 

Maakuntauudistuksen kaatumisen vuoksi 
joukkoliikenteestä vastaavien viranomaisten 
rooleja ja toimivalta-alueita ei selvitetty.   

Valtio on osallistunut raitiotien lisäselvitysten 
rahoitukseen 30 %:n rahoitusosuudella. Pää-
tös raitiotien suunnittelun jatkamisesta siirtyi 
vuoteen 2020.  

Fölin uuden runkolinjaston reiteistä ja rahoi-
tuksesta on tehty päätökset. Runkolinjaston 
toteutusajankohta on kuitenkin siirtynyt vuo-
teen 2022 keskustan katujen rakentamisen ai-
kataulun vuoksi. 

MAL-hankkeena on toteutettu mm. joukkolii-
kenteen infojärjestelmä (pysäkkiaikataulunäy-
töt) ja pysäköinnin (ml. Liityntäpysäköinnit) 
parantamishanke.  

Föli-alueen kunnat päättivät, että joukkolii-
kenneviranomaisen toiminta-alueen laajenta-
minen ei ole tarkoituksenmukaista.  

Joukkoliikennekaupunkia on vahvistettu koh-
dentamalla kasvua vaikuttavimmille joukkolii-
kennevyöhykkeillä oleville taajamatoimintojen 
alueille.  

Toimenpiteiden toteutumisesta on tarkemmat 
kuvaukset liiteaineistossa (sivut 69–74). 
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Sujuva arki 1/5 
 
Monipuolinen asuntotuotanto 

24. Korkotuki- ja takauslainoitus ym. avustukset kohtuuhintaiseen asuntotuotantoon 

25. Kunnallistekniikka-avustukset 

26. Uusi 10 vuoden korkotukimalli 

27. Asuntotuotannon tavoitteet ja seudullisen asunto- ja maapoliittisen ohjelman päivittämi-
nen 

28. Maapoliittisten toimien kohdentuminen rakennemallin ja asunto- ja maapoliittisen ohjel-
man mukaisille alueille 

29. Esitys valtion tukeman asuntotuotannon enimmäistonttihinnoista 

30. Ympäristöministeriön tutkimus- ja kehityshanke liittyen maahanmuuttajien integrointiin 
sekä selvitykset ja kokeilut asuinalueiden kehittämiseksi segregaatioriskin  
vähentämiseksi 

31. Kaupunkiseudun erityispiirteisiin tukeutuvien vetovoimatekijöiden vahvistaminen 
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Sujuva arki 2/5 
 
Monipuolinen asuntotuotanto, tiivistelmä 

ARA:n myöntämiä kunnallistekniikan avustuk-
sia myönnettiin sopimuskauden aikana Tur-
kuun Herttuankulman ja Kirstinpuiston alu-
eille.  

Uutta lyhyttä korkotukimallia koskeva laki tuli 
voimaan 1.8.2016. 

Asuntotuotannon määrälliset tavoitteet saa-
vutettiin vain Turussa ja Ruskolla. Talotyyp-
pien osalta tavoitteena oli kerrostaloasunto-
jen määrän lisääminen ydinkaupunkialueella, 
ja tässä tavoitteessa seudulla onnistuttiin ko-
konaisuutena melko hyvin. Korkotukivuokra-
asuntojen osalta tavoitetta ei saavutettu. 

Seudun asunto- ja maapoliittinen ohjelma päi-
vitettiin vuosille 2018–2021. 

Kunnat ovat kohdentaneet kaavoitusta kun-
nan omistamalle maalle, mutta myös maan-
käyttösopimukset ovat käytössä. 

Valtio ei ole luovuttanut valtion tarpeista va-
pautuneita, asuntorakentamiseen soveltuvia 
alueita kohtuuhintaisesti kunnille, vaan Se-
naatti-kiinteistöjen lähtökohtana on markkina-
hintalähtöisyys. 

Kaarinan, Naantalin, Raision ja Turun yhteinen 
esitys valtion tukeman asuntotuotannon 
enimmäistonttihinnoista laadittiin vuonna 
2017, ja jatkossa esitys tullaan päivittämään 
vuosittain. 

Ympäristöministeriön tutkimus- ja kehityshan-
ketta liittyen maahanmuuttajien integrointiin 
ei käynnistetty MAL-sopimuskaudella. Turussa  
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Sujuva arki 3/5 
 
alueelliseen eriytymiskehitykseen on vaiku-
tettu mm. Smart & Wise -hankkeessa.  

Kunnat eivät kartoittaneet alueidensa omi-
naispiirteitä ja vahvuuksia yhteisten ympäris-
tön laatukriteerien pohjaksi. 

Toimenpiteiden toteutumisesta on tarkemmat 
kuvaukset liiteaineistossa (sivut 76–83).
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Sujuva arki 4/5 
 
Palvelujen saavutettavuus ja turvalliset matkat 

32. Keskustojen ja taajama-alueiden palvelujen turvaaminen 

33. Seudullinen palveluverkkosuunnitelma 

34. Seudullisen joukkoliikenteen ja ELY-liikenteen kehittäminen MaaS-periaatteiden  

mukaisesti 

35. Turun seudun joukkoliikenteen uudet käyttövoima- ja automaattiliikenteen  

ratkaisut 

36. Liikkumisen ohjaus 

37. Seudullisen liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttaminen 
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Palvelujen saavutettavuus ja turvalliset mat-
kat, tiivistelmä 

Seudulla on käynnissä useita keskustojen tii-
vistämishankkeita keskustojen palvelujen tur-
vaamiseksi.  

Seudullisen palveluverkkosuunnitelman laati-
mista ei käynnistetty, mutta palvelupisteai-
neisto on kuitenkin julkaistu avoimena datana.  

Föli ja ELY ovat avanneet linja-, pysäkki-, aika-
taulu- ja muut järjestelmätiedot julkiseen raja-
pintaan sovelluskehittäjien käytettäväksi. Yh-
teislippu- ja työmatkalippu-tuotteita on kehi-
tetty ja kutsuohjattu liityntäliikenne on toteu-
tettu.  

Joukkoliikenteessä on otettu käyttöön uusia 
käyttövoima- ja automaattiliikenteen ratkai-
suja (funikulaari, sähköbussit linjalla 1). Auto-
maattibussikokeilu on kuitenkin siirretty myö-
hemmäksi.  

Liikkumisen ohjausta on toteutettu osana lii-
kennejärjestelmätyötä Valonian toimesta.  

Seudullisen liikenneturvallisuussuunnitelman 
toimenpiteitä on toteutettu tarpeen mukaan. 
Turussa liikenneturvallisuustyötä tehdään jat-
kuvana työnä eri toimialojen yhteistyönä. 
ELY:n näkemys kuitenkin on, että Turun olisi 
tarkoituksenmukaista laatia liikenneturvalli-
suussuunnitelma. 

Toimenpiteiden toteutumisesta on tarkemmat 
kuvaukset liiteaineistossa (sivut 84–89).  
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4. Liite: Toimenpiteiden toteutumi-
sen kuvaukset 
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Elinvoimainen seutu 
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Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvistaminen 1/6 
 
1. Ratayhteydet ja asemanseudut 

Rantaradan korjaamista on toteutettu vuo-
desta 2017 lähtien välillä Salo-Karjaa. Helsinki-
Turku-rataosan peruskorjaus sai 60 M€:n ra-
hoituksen vuoden 2019 II lisätalousarviossa.  

Nopean ratayhteyden yleissuunnitelman laa-
dinta välillä Espoo-Salo on käynnistynyt 
vuonna 2016. Yleissuunnitelma valmistuu 
vuonna 2020, mutta se laitetaan lausunnoille 
vasta kaavojen ja kokonaisYVAn valmistumi-
sen jälkeen vuonna 2021, minkä jälkeen alkaa 
ratasuunnitelman laatiminen. Turku-Helsinki-
ratayhteyden ympäristövaikutusten arviointi 
mukaan lukien Turku-Salo -osuuden ratatekni-
sen suunnitelman laadinta tehdään 2019–
2021. Turun ratapiha-Kupittaan ratapiha rata-
suunnitelman laadinta on käynnistetty 2018 ja 

se valmistuu 2020. Radan hankeyhtiö on pe-
rusteilla. 

Turussa on käynnistynyt MAL-sopimuskauden 
aikana Fabriikin alueen asuinrakentaminen 
päärautatieaseman läheisyyteen. Logomon sil-
lan rakentaminen on aloitettu, ja sillan on tar-
koitus valmistua syksyllä 2020. Siltahankkeen 
viivästyminen siirtää alueen pysäköintijärjes-
telyjen toteutusta. 

Myös Turku ratapiha -hanke on käynnistynyt 
MAL-sopimuskaudella. Alueen asemakaavaeh-
dotus valmistuu vuoden 2020 aikana. 

Kupittaan asemanseudulle on rakentunut mm. 
lisää terveydenhuollon palveluita sekä pysä-
köintilaitos Tyksin alueelle. Tiedepuiston mas-
terplan on valmistunut vuonna 2017, ja alu-
een asemakaavoitus alkaa vuonna 2020.  
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Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvistaminen 2/6 
 
2. Turun Kehätien (kt 40) toimivuus 

ELY-keskus on laatinut yleissuunnitelman ja 
ympäristövaikutusten arvioinnin välin Naanta-
lin Satamatie-Raisio parantamisesta. Hank-
keen yleissuunnitelma hyväksyttiin Trafico-
missa 2/2020.  Tiesuunnitelma laaditaan, kun 
Raision asemakaavat ovat hyväksytty ja yleis-
suunnitelma lainvoimainen. Tiesuunnitelman 
aloittamista on esitetty 2019 ja 2020. Väylä ei 
ole vielä myöntänyt suunnittelurahoitusta.  

Blue Industry Parkin kehittämisedellytysten 
turvaamiseksi on laadittu Meyer Turun telakka 
-asemakaava sekä käynnistetty Merilinja-ase-
makaavan valmistelu. Lisäksi telakan porttien 
välinen ajoyhteys on otettu käyttöön ja Got-
lanninkadun rakentaminen on aloitettu. 

ELY-keskus on laatinut tiesuunnitelman 
Kausela-Kirismäki -osuudesta (1. ja 2. vaihe). 
1. vaihe rakentuu vuosina 2019–2021 ja 2. 
vaihe 2020–2023. 

Turku asetti raskaan liikenteen läpiajokiellon 
Ratapihankadulle 2016. 

Tiesuunnitelman laatiminen Raision eritasoliit-
tymän parantamisesta ja Raision keskustan 
kohdasta on viivästynyt. Suunnitelma on par-
haillaan tekeillä. Hankkeen toteutus on rahoi-
tuksen varmistuessa vuosina 2022–2024. 

Kehätien rinnakkaiskatuyhteyksistä on tehty 
ideakartta. Määrittely tapahtuu tiesuunnitel-
mien ja kaavoitustyön kautta.  
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Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvistaminen 3/6 
 
3. Seudullinen lentoliikenteen kehittämis-

ohjelma ja lentoaseman saavutettavuu-
den parantaminen 

Lentoliikennettä on kehitetty yhteistyössä 
Varsinais-Suomen liiton, yrittäjien ja Turun 
kauppakamarin kanssa. Erilliselle kehittämis-
ohjelmalle ei ole nähty olevan tarvetta.  

Lentoaseman saavutettavuutta on parannettu 
MAL-sopimuskauden aikana parantamalla len-
toasemalle liikennöivän linjan 1 vuoroväliä 
sekä jatkamalla tunnilla liikennöintiaikoja 
aamu- ja ilta-aikoina.
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Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvistaminen 4/6 
 
4. Yritysalueet 

Turun kampus ja tiedepuisto 

Kupittaan asemanseudun saavutettavuutta on 
parannettu: Paraisten ja Paimion työmatkalii-
kenteen ”pikavuorot” kulkevat nykyisin Kupit-
taan kautta. Fölin joukkoliikenneyhteydet Ku-
pittaalla paranevat, kun runkolinjasto otetaan 
käyttöön 2022. 

Kupittaan asemanseudun liityntäpysäköinti-
ratkaisujen suunnittelu ja toteutus ei ole 
edennyt.  

Turun Tiedepuiston masterplan valmistui 
vuonna 2017. Alueelle suunnitellaan yli mil-
joona neliötä uutta rakentamista, yli 10 000 
uutta työpaikkaa ja 20 000 uutta asuntoa. 

Seuraavaksi on käynnistymässä Kupittaan ja 
Itäharjun yhdistävän kannen kilpailu ja kan-
sialueen, Itäharjun liittymän ja Voimakadun 
asemakaavoitukset. 

 

Turun kehätien varren yritysalueet 

Kaupunkiseudun kunnat tilasivat yhteistyössä 
selvityksen Turun Kehätien vaikutuksista elin-
keinoelämälle. Selvitys valmistui 2017. Selvi-
tyksestä kävi ilmi, että kehätien kantokyky oli 
jo nykyisellään äärirajoilla. Tarve kehätien voi-
makkaammalle kehittämiselle nousi esiin yri-
tyshaastatteluaineistosta. 
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Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvistaminen 5/6 
 
Blue Industry Park (BIP) 

BIP-yritysalueen saavutettavuutta on paran-
nettu lisäämällä joukkoliikennettä telakan tar-
peiden pohjalta pohjois- ja eteläporteille. Li-
säksi uusi telakan porttien välinen yhteys 
mahdollistaa tulevaisuudessa joukkoliikenteen 
kulkemisen alueen läpi. Raision kaupunki on 
laatinut E18 Länsiosan asemakaavan, joka 
mahdollistaa telakan liikenteen tehokkaam-
man järjestämisen tulevaisuudessa.  

Edellytyksistä muuttaa BIP-alueelle johtava yk-
sityisraide osaksi valtion rataverkkoa on pi-
detty erillispalaveri. Livin mukaan muutos ei 
ole mahdollinen. Meyer on kunnostanut rataa 
vuonna 2016. 

Suunnitelmia radan jatkamiseksi teollisuus-
puiston satamaan ei ole laadittu, koska radan 
jatkamiselle ei ole toistaiseksi tarvetta.  

Turku on laatinut Naantalintien eteläpuoliselle 
alueelle kehittämistavoitteet syksyllä 2019. 
Raisio on selvittänyt ja määrittänyt E18 Kehä-
tien varren maankäyttöä E18 Länsiosan ase-
makaavan sekä käynnissä olevan Temppeli-
vuoren selvityksen yhteydessä.  

Pernon ja Ihalan eritasoliittymien rakentami-
nen on käynnistetty. 

Muut BIP-alueeseen liittyvät toimenpiteet, ks. 
toimenpide nro 2.  
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Pohjoisen kasvuvyöhykkeen vahvistaminen 6/6 
 
LogiCity 

Lentokentän alueen osayleiskaava ei ole eden-
nyt vuoden 2016 jälkeen. Kaavan edistäminen 
on odottanut selvitystöiden jatkamista yh-
dessä Finavian kanssa.  

Maakuntakaavassa on kaksi vaihtoehtoista oh-
jeellista valtatielinjausta valtatieltä 10 valta-
tielle 9. Maakuntahallitus määräsi kokoukses-
saan 2018 vaihemaakuntakaavan tulemaan 
voimaan ennen kuin se on saanut lainvoiman. 
Hyväksymispäätöksestä jätettiin Turun hal-
linto-oikeuteen kaksi valitusta, jotka hylättiin 
2019. Kaavasta on jätetty valituslupahakemus 
korkeimpaan hallinto-oikeuteen.
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Matkailun edistäminen 1/2 
 
5. Saariston saavutettavuus 

Keväällä 2019 käynnistyi Archipelago Access -
hanke. Hankkeessa toteutetaan Turun ja Tuk-
holman saariston kattava matkailijan tiedon-
hakua helpottava digitaalinen alusta, joka 
edistää saariston palveluiden saavutetta-
vuutta ja käytettävyyttä. Lisäksi hankkeessa 
toteutetaan Forum Marinumin yhteyteen 
näyttely, jonka tarkoituksena on toimia saaris-
ton näyteikkunana.  

Aurajoesta lähtevien matkailua palvelevat 
henkilökuljetukset ovat kehittyneet MAL-sopi-
muskauden aikana. Föli aloitti vesibussiliiken-
teen Ruissaloon ja Pikisaareen kesäkaudella 
2017. Lisäksi Aurajoesta lähtee yhteyksiä Vep-
sään, Naantaliin, Seiliin ja Nauvoon sekä Kaari-
naan. 

Saariston rengastien kehittämissuunnitelma 
on laadittu vuoden 2019 aikana. Suunnitelmaa 
toteutetaan vaiheittain seuraavina vuosina.  

MAL-sopimuskauden aikana on parannettu Mt 
180:n osuudet Granvik-Apporsund, Ersby-Satt-
markin silta ja Lillmälön kylätie-Lenholmen. 
Vuonna 2019 on käynnistetty Särkänsalmen 
kevyen liikenteen väylän selvitys.  

ELY on tehnyt Parainen-Nauvo kiinteän yhtey-
den toteuttamiseksi taustaselvittelyä, johon 
liittyen on tehty ympäristövaikutusten arvioin-
nin tarvepäätös. Maantielauttaliikenteen han-
kintastrategiatyö on valmistunut 2019. Parai-
nen-Nauvo kiinteän yhteyden toteuttaminen 
riippuu valtakunnallisesta liikennejärjestelmä-
suunnitelmasta, jonka laadinta on parhaillaan 
käynnissä.   
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Matkailun edistäminen 2/2 
 
6. Ranta-alueet 

Kunnat ovat kiinnittäneet huomiota kaava-
muutoksia tehdessään siihen, että seudulla on 
käytettävissä riittävästi ranta-alueita yleiseen 
virkistykseen sekä aluevarauksia matkailupal-
velujen toiminnoille. MAL-kauden aikana on 
kuitenkin ollut nähtävissä kehitystä, että voi-
massa olevien kaavojen matkailun varantoa 
(RM) on muutettu omarantaisiksi loma-asun-
noiksi. 
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Vahvat yhdyskunnat 
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Keskukset ja täydennysrakentaminen 1/8 
 
7. MAL-rahahankkeet 

Seudun pienet kustannustehokkaat hankkeet 
(mal-rahahankkeet) sovittiin vuodenvaih-
teessa 2016–2017. Hankeohjelman lähtökoh-
tana oli valtion sitoutuminen 5 M€:lla hankkei-
siin ja kuntien edellytettiin käyttävän hankkei-
siin vastaavan summan. Hankkeiden tuli pe-
rustua seudun liikennejärjestelmäsuunnitel-
man tavoitteiden mukaisiin toimenpiteisiin, 
jotka parantavat erityisesti joukkoliikenteen, 
kävelyn ja pyöräilyn edellytyksiä sekä liikenne-
turvallisuutta.  

Hyväksyttäjä hankkeita oli yhteensä 19 ja han-
keohjelman valtion osuudeksi sovittiin 5 M€ ja 
kuntien osuudeksi 5,527 M€. Hankkeista 15 
on valmistunut sovitusti sopimuskaudella ja 
neljän hankkeen (Mt 110 Uudenmaantien 

laatukäytävä, vt 10 Hämeentien laatukäytävä, 
vt 8 Raumantien pyörätie Raisio-Huhko ja pyö-
räilyn seutuverkon opastus) osalta valmistu-
minen on siirtynyt vuoteen 2020.  

Hankkeen alkuperäisestä laajuudesta on jou-
duttu sopimuskaudella tinkimään vt 10 Hä-
meenkadun laatukäytävässä maantieverkon 
osalta ja mt 110 Uudenmaantien laatukäytä-
vässä katuverkon osalta. Näiden hankkeiden 
osalta toimenpiteitä on tarkoituksenmukaista 
pyrkiä jatkamaan mahdollisimman pian uusina 
hankekokonaisuuksina. 

Kokonaisuutena mal-hankeohjelman toteutu-
mista voidaan kuitenkin pitää onnistuneena, 
vaikkakin suurimpien hankkeiden valmistumi-
nen on viivästynyt (ja merkittävä osuus rahaa 
on sidottu vielä vuoteen 2020).  
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Kustannusseuranta ei ole vielä valmis johtuen 
muutamasta keskeneräisestä hankkeesta (ja 
yhden hankkeen kunta-kustannustiedon puut-
teesta). Valtion kustannuksiksi ennustetaan 
hieman yli 5,0 M€ ja kuntien kustannuksiksi 
merkittävästi tätä suuremmiksi. 
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8. Keskustaympäristöjen parantaminen 

Turussa keskustaympäristön parantamista on 
suunniteltu mm. torin kehittämissuunnitel-
massa. Uuden Kauppatorin myötä Turun ydin-
keskustassa tullaan parantamaan merkittä-
västi jalankulku- ja pyöräilykaupunkia. Lisäksi 
yleiskaavan erillisselvityksenä on selvitetty 
täydennysrakentamisen mahdollisuuksia kes-
kustassa.  

Raision keskustaympäristöön merkittävästi 
vaikuttava hanke on E18 Turun kehätien pa-
rantamishanke. Hankkeen toteutuessa kehätie 
ohjataan tunneliin Raision keskustan kohdalla. 
Tällä mahdollistetaan keskustan eheyttäminen 
ja sitä kautta edesautetaan entistä viihtyisäm-
män jalankulku- ja pyöräilykaupungin 

muodostumista. Tiesuunnitteluun liittyen on 
kaupunki laatinut keskustan visiotyön vuonna 
2018 ja jatkanut sen pohjalta suunnittelutyötä 
parhaillaan laadittavana olevalla laaja-alaisella 
keskustan asemakaavan muutoksella. Näiden 
suunnitelmien tavoitteena on mm. keskustan 
tiivistäminen ja kaupunkiympäristön paranta-
minen. Ydinkeskustassa on kaavoituksen 
kautta uudistettu rakennuskantaa kaupungin 
omistamilla tonteilla ja tätä kautta parannettu 
kaupunkikuvaa ja vetovoimaa. 

Myös ydinkaupunkialueen ulkopuolella on to-
teutettu keskustaympäristöjen parantamista 
koskevia hankkeita (mm. Paraisten keskustan 
kaupan hanke). 
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9. Pyöräilyn edistäminen 

Uudenmaantien laatukäytävähanke valmistuu 
maantien osalta keväällä 2020. Turun kaupun-
gin katuverkon osuudella toteutussuunnitel-
man valmistuminen ja väylän rakentaminen 
on siirtynyt vuodelle 2020.  

Vt 8:n Huhko-Raisio laatukäytävä toteutus on 
aloitettu (valmistuu 2020). Lisäksi on aloitettu 
Hämeentien laatukäytävän parantaminen. 

Turun keskustan pyöräilyolosuhteita on kehi-
tetty MAL-sopimuskauden aikana toteutta-
malla mm. Humalistonkadun Puutarhakadun 
ja Kivenhakkaajanpolun pp-yhteydet, Vatse-
lankadun pyöräily-yhteyden parantaminen ja 
Kaskenkadun pyöräkaistat. 

Ratapiha-alueen jalankulku- ja pyöräily-yh-

teyksiä on suunniteltu radan eteläpuolella rai-
tiotiesuunnittelun yhteydessä (nyk. rautatie-
asema-Linnakaupunki) sekä Turku Ratapiha -
asemakaavoituksen yhteydessä (nyk. rautatie-
asema-Ajurinkatu). Radan ylittävien yhteyk-
sien osalta Humalistonkatu-Köydenpunojan-
katu yhteyttä on suunniteltu Turku Ratapiha -
kaavoituksen yhteydessä jalankulku-pyöräily-
yhteytenä ja Brahensilta (Brahenkatu-Köyden-
punojankaari yhteys) on asemakaavoitettu. 
Turku Ratapiha -asemakaavoituksen yhtey-
dessä on myös suunniteltu radan pohjoispuo-
lisia jalankulku-pyöräily-yhteyksiä Köydenpu-
nojankadulla ja Naantalin pikatiellä. Myös por-
taallista jalankulkuyhteyttä Koulukadulta 
Turku Ratapiha-alueelle on suunniteltu.  

Turun kaupunki on päivittänyt pyöräilyn kehit-
tämisohjelmansa vuonna 2018.  
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E18 Turun kehätiehankkeiden suunnittelun 
yhteydessä on myös huomioitu pyöräily-yh-
teyksien parantamistarpeet. 

Pyöräilyn pääreittien muita parannustoimen-
piteitä ml. talvihoidon laadun parannustoi-
menpiteitä on suunniteltu mm. osana lj-työtä. 

Pyöräilyn pääreittien viitoituksen suunnittelu 
on aloitettu ja ensimmäisten osuuksien viitoi-
tus toteutuu vuonna 2020.
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10. Pääsisääntuloväylät ja tie- ja katuverkon 

hallinnolliset luokat Turun kaupungin 
alueella 

Vt 1 osuus Hämeentien ramppi-Jaanin erita-
soliittymä on muutettu kaduksi. Mt 110:n 
osalta ei ole edetty.  

Vt 1:n kehittäminen kaupunkimaiseksi liiken-
neympäristöksi liittyy Itäharjun alueen kehit-
tämiseen (Tiedepuiston masterplan).  

Turun kaupungin Hirvensalon, Satavan, Kaks-
kerran maanteiden osalta on selvitetty nykyi-
sen hallinnollisen luokituksen tarkoituksenmu-
kaisuutta. Toimenpiteet on määritelty ja kus-
tannuskertymä laskettu vuosille 2020–2035. 
Toimenpide ei ole edennyt selvittelyn jälkeen.
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11. Valtatien 10 toimivuus 

Valtatien 10 toimivuuden turvaamiseksi on 
laadittu toimenpideselvitys. 

MAL-verkoston toimesta on käynnistetty ke-
hittämishanke ”Liikenteen ja maankäytön yh-
teistyömenetelmien kehittäminen ja testaus”, 
jossa Hämeenkatu/Vt 10 on pilottikohteena 
(osuus Turku-Lieto).  

Hämeentien laatukäytävän toteutus on aloi-
tettu Satiaismäen alikulkukäytävän rakentami-
sella. Vain osa toimenpiteistä tullaan toteutta-
maan.   

Kaarinan osuus on suunniteltu E18 Kehätien 
Kausela-Kirismäki tiesuunnitelmassa (toteutus 
2021–2023). 

Muut Liedon alueelle kohdistuvat toimenpi-
teet toteutunevat myöhemmin. Älyliikenteen 
osiota ei ole työstetty.  
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12. Kaarinantien (mt 2200, mt 180) kehittä-

minen 

Kaarinantien toimenpideselvitys on valmistu-
nut 2019. MAL-sopimuskauden aikana on ra-
kennettu liikennevaloja (Verkakaari/ Lähteen-
mäentie, Uusi Littoistentie/ Otto Karhusen 
katu, Kaarinantie/ E18 pohjoinen ramppiliit-
tymä) sekä toteutettu Kultanummen alikulku-
käytävä.
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13. Matkakeskus ja ratapiha 

Matkakeskus-hankkeen eteneminen on ollut 
kytköksissä ratapihaselvitykseen. MAL-kauden 
aikana on järjestetty Matkakeskuksen Rakli-
klinikoita. Vuonna 2019 Matkakeskus-hank-
keeseen palkattiin hankepäällikkö. Vuoden 
2019 aikana on valmisteltu esitystä Turun 
Matkakeskus -nimisen strategisen hankkeen 
käynnistämisestä ja tavoitteiden asettami-
sesta. Hanke käynnistyi helmikuussa 2020.  

Turun kaupunki on neuvotellut Väylän kanssa 
ratapihatoimintojen uudelleenjärjestelyistä. 
Päätös Turku Ratapiha -hankkeen kumppa-
nuussopimuksesta tehtiin vuonna 2017. 
Vuonna 2019 tarkennettiin hankkeen suunni-
telmia, laadittiin selvityksiä ja valmisteltiin

asemakaavaehdotusta, joka valmistunee ke-
vään 2020 aikana.  
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14. Uudenkaupungin rata 

Uudenkaupungin radan sähköistämisen suun-
nittelu aloitettiin 2018 ja toteutus 2019. Rata 
on avattavissa sähkövetoiselle liikenteelle 
vuonna 2021.  

Radan muutostyöt mahdollistavat Turun rata-
pihan VAK-järjestelytoiminnasta luopumisen 
parantaen samalla vanhojen ja uusien asuin-
alueiden turvallisuutta. Lisäksi turvataan Uu-
dessakaupungissa toimivan teollisuuden toi-
mintaedellytykset.
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15. Logomon silta ja muut kävely- ja pyö-

räily-yhteydet ratapihalla 

Ratapihan ylittävän sillan (Logomon silta) ra-
kentaminen on käynnissä, mutta valmistumi-
nen on siirtynyt syksylle 2020. 

Humalistonkatu-Köydenpunojankatu yhteyttä 
on suunniteltu Turku Ratapiha -asemakaavoi-
tuksen yhteydessä jalankulku-pyöräily-yhtey-
tenä. Toteutusaikataulu riippuu asemakaavan 
toteutumisesta. 

Ratapiha-alueen jalankulku- ja pyöräily-yh-
teyksiä on suunniteltu radan eteläpuolella rai-
tiotiesuunnittelun yhteydessä (nyk. rautatie-
asema-Linnakaupunki). 
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16. Turun päärautatieaseman ja Kupittaan 

aseman liityntäpysäköinti 

Päärautatieaseman liityntäpysäköinnin osalta 
Ratapihankadun varren pysäköintialue on siir-
tynyt kaupungin omistukseen, mikä mahdollis-
taa tulevaisuudessa pysäköintijärjestelyjen ke-
hittämisen alueelle. Samanaikaisesti Logomon 
sillan käyttöönoton kanssa pyritään saamaan 
käyttöön sillan vieressä sijaitseva parkkialue. 

Kupittaan aseman liityntäpysäköinnin suunnit-
telu ja toteutus ei ole edennyt MAL-sopimus-
kauden aikana.  

Varsinais-Suomen liitto on laatinut seudullisen 
liityntäpysäköinnin kehittämissuunnitelman 
osana CIVITAS ECCENTRIC –hanketta.

Suunnitelmassa on mukana asemien liityntä-
pysäköinti. 
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17. Kupittaan asemanseudun kehittäminen 

mm. omistusjärjestelyillä 

Kupittaan asemanseudun kehittämiseen liitty-
viä toimenpiteitä on kuvattu edellä toimenpi-
teiden 1, 4, 10 ja 16 yhteydessä. 
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18. Joukkoliikennetuki 

Sopimuskaudelle tavoiteltu joukkoliikenne-
tuen määrä (yhteensä 6,7 M€) toteutui. Tuen 
määrä on ollut n. 1,65-1,68 M€/vuosi. Lisäksi 
Föli on anonut valtionrahaa EMV-maksamisen 
(lähimaksamisen) toteuttamiseen busseissa. 
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19. Joukkoliikenteestä vastaavien viran-

omaisten roolit ja toimivalta-alueet 

Maakuntauudistuksen kaatumisen vuoksi 
joukkoliikenteestä vastaavien viranomaisten 
rooleja ja toimivalta-alueita ei selvitetty.  
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20. Turun kaupunkiseudun raitiotie/super-

bussijärjestelmä 

Valtio on osallistunut raitiotien lisäselvitysten 
rahoitukseen 30 %:n rahoitusosuudella. 

Yleissuunnitelman tarkennukset valmistuivat 
2018. Päätös raitiotien suunnittelun jatkami-
sesta siirtyi vuodelle 2020.  

Yleissuunnitelma on otettu huomioon Turun 
kaupungin yleiskaavan 2029 laadinnassa sekä 
Raision vireillä olevissa asemakaavoissa.
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21. Runkobussilinjaston toteuttaminen 

(2020 mennessä) 

Turun kaupunkiseudun joukkoliikennelauta-
kunta päätti runkolinjaston reiteistä 23.1.2019 
ja Turun kaupunginhallitus rahoituksesta 
4.3.2019. Runkolinjaston toteutusajankohta 
on kuitenkin siirtynyt vuoteen 2022 keskustan 
katujen rakentamisen aikataulun vuoksi.  

MAL-sopimuskauden aikana on suunniteltu 
linjasto, liikennevalo-ohjelmointeja ja pysäkki-
järjestelyjä sekä tehty periaatepäätös joukko-
liikennekaistoista. 

ELY on toteuttanut yhteistyössä Fölin kanssa 
infojärjestelmän (pysäkki-infojärjestelmä) 
MAL-hankkeena. Mt 110 laatukäytävähanke 
on toteutettu. Myös Vt 10 Hämeentien laatu

käytävähankkeen osittain toteutus on käynnis-
tetty. MAL-hankkeena on toteutettu pysäköin-
nin (ml. Liityntäpysäköinnit) parantamishanke 
yhdessä kuntien kanssa. 
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22. Seudullisen joukkoliikenneviranomaisen 

toimivalta-alueen laajentamisen neuvot-
telut 

Föli-alueen kunnat päättivät vuonna 2017, 
että joukkoliikenneviranomaisen toiminta-alu-
een laajentaminen ei ole tällä hetkellä tarkoi-
tuksenmukaista.  

MAL-sopimusneuvotteluissa 2020–2031 on 
päätetty käynnistää Föli-alueen laajentamis-
selvitys uudelleen kaksivaiheisena.
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23. Joukkoliikennekaupungin vahvistaminen 

Vuosien 2016–2018 aikana kaavoitetusta 
asuinkerrosalasta 88 % on kohdistunut maa-
kuntakaavan kaupunki-/taajamatoimintojen 
kohdealueille.  

Raitiotie- ja runkobussilinjoihin tukeutuvia alu-
eita on vahvistettu kohdentamalla niille kas-
vua. Turussa on käynnistynyt mm. Linnakau-
pungin alueen rakentaminen ja Raisiossa pää-
osa laadituista asuntorakentamisen asema-
kaavoista sijoittuu joukkoliikenneakselille tai 
sen välittömään läheisyyteen.
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24. Korkotuki- ja takauslainoitus ym. avus-

tukset kohtuuhintaiseen asuntotuotan-
toon 

MAL-sopimuskauden aikana ARA on myöntä-
nyt seudulle korkotukilainoja noin 306 M€ 
kahdeksan kunnan alueella sijaitseville hank-
keille (Kaarina, Lieto, Mynämäki, Naantali, Pai-
mio, Raisio, Rusko, Turku). Hankkeet koskevat 
2 790 asuntoa, joista 2 253 asuntoa on uudis-
tuotantoa.  

Erityisryhmien investointiavustuksia on myön-
netty noin 29 M€ seitsemän kunnan alueella 
sijaitseville hankkeille (Lieto, Mynämäki, 
Naantali, Paimio, Raisio, Sauvo, Turku). Hank-
keet koskevat 887 asuntoa, joista 822 asuntoa 
on uudistuotantoa.

Takauslainapäätöksiä on myönnetty noin 51 
M€ (392 asuntoa) kohteisiin, jotka sijaitsevat 
Turussa. 
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25. Kunnallistekniikka-avustukset 

MAL-sopimuskauden aikana Turun seudulle 
on myönnetty kunnallistekniikka-avustusta 
kahteen kohteeseen, jotka molemmat sijaitse-
vat Turussa (Herttuankulma sekä Kirstin-
puisto). Avustuksen määrä on ollut yhteensä 
2,5 M€.
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26. Uusi 10 vuoden korkotukimalli 

Uutta lyhyttä korkotukimallia koskeva laki tuli 
voimaan 1.8.2016. Turun seudulla toteutettiin 
sopimuskauden aikana yhteensä 391 asuntoa 
lyhytaikaisella korkotuella. 
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27. Asuntotuotannon tavoitteet ja seudulli-

sen asunto- ja maapoliittisen ohjelman 
päivittäminen 

Asuntotuotannon tavoitteiden toteutumista 
on kuvattu sivuilla 11–14. Asuntotuotannon 
määrälliset tavoitteet saavutettiin Turussa ja 
Ruskolla, mutta muissa seudun kunnissa ta-
voitteisiin ei päästy.  

Seudun asunto- ja maapoliittisessa ohjelmassa 
on tavoiteltu kerrostalorakentamisen kasvua 
ydinkaupunkialueelle, jotta rakennemallin 
asuntotuotantotavoitteet on mahdollista saa-
vuttaa. Sopimuskauden seudullisena tavoit-
teena oli, että asunnoista 57 % on asuinker-
rostaloissa, 19 % rivi- tai ketjutaloissa ja 24 % 
erillisissä pientaloissa. Vuosien 2016–2018 ai-
kana toteuma oli 67 % asuinkerrostaloissa, 

12 % rivi- tai ketjutaloissa ja 20 % erillispienta-
loissa. 

Korkotukivuokra-asuntoja valmistui seudulle 
tavoiteltua vähemmän.   

Rakennemallin toteuttamisohjelma toteutuu 
pääsääntöisesti hyvin kuntien kaavoitusohjel-
missa.  

Kunnat päivittivät ja hyväksyivät vuonna 2018 
seudullisen asunto- ja maapoliittisen ohjelman 
vuosille 2018–2021. Ohjelman päivitys sisälsi 
myös asuntotuotantotavoitteiden päivityksen. 
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28. Maapoliittisten toimien kohdentuminen 

rakennemallin ja asunto- ja maapoliitti-
sen ohjelman mukaisille alueille 

Kunnat ovat kohdentaneet kaavoitusta kun-
nan omistamalle maalle, mutta myös maan-
käyttösopimukset ovat käytössä. Turussa noin 
kolmannes kerrosalasta on kaavoitettu kau-
pungin omistamalle maalle.  

Valtio ei ole luovuttanut valtion tarpeista va-
pautuneita, asuntorakentamiseen soveltuvia 
alueita kohtuuhintaisesti kunnille valtion kiin-
teistöstrategian mukaisia periaatteita noudat-
taen, vaan Senaatti-kiinteistöjen lähtökohtana 
on markkinahintalähtöisyys. 
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29. Ydinkaupunkialueen kuntien esitys val-

tion tukeman asuntotuotannon enim-
mäistonttihinnoista 

Kaarinan, Naantalin, Raision ja Turun yhteinen 
esitys valtion tukeman asuntotuotannon 
enimmäistonttihinnoista laadittiin vuonna 
2017. Esitystä päivitettiin vuodenvaihteessa 
2019–2020. Jatkossa esitys tullaan päivittä-
mään vuosittain. 
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30. Ympäristöministeriön tutkimus- ja kehi-

tyshanke liittyen maahanmuuttajien in-
tegrointiin & selvitykset ja kokeilut 
asuinalueiden kehittämiseksi segregaa-
tioriskin vähentämiseksi 

Ympäristöministeriön tutkimus- ja kehityshan-
ketta liittyen maahanmuuttajien integrointiin 
ei käynnistetty MAL-sopimuskaudella.  

Turussa Smart&Wise -kärkihankkeen yksi pai-
nopistealueista on syrjäytymisen ehkäisemi-
nen. Yhtenä tavoitteena on alueelliseen eriy-
tymiskehitykseen vaikuttaminen sosiaalisesti 
kestävän kaupunkikehityksen avulla. Hank-
keen osana on mm. käynnistetty kaupungin 
koko lähiökokonaisuuden pitkän aikavälin vi-
sion luominen ja parannettu lähiöiden saavu-
tettavuutta.  

Turun kaupungin asunto- ja maapoliittisilla pe-
riaatteilla pyritään niin ikään asuinalueiden ta-
sapuoliseen kehittämiseen ja segregaation 
torjuntaan mm. hakemalla keinoja asuinaluei-
den monipuolisuuden varmistamiseksi. Aluei-
den asuntokannan monipuolisuutta tavoitel-
laan myös Turun kaupunkiseudun asunto- ja 
maapoliittisessa ohjelmassa. 

Lisäksi Turussa pyritään turvaamaan kohtuu-
hintaisen asumisen edellytykset mm. asetta-
malla TVT:lle, TYS:lle ja Vasolle vuosittaiset 
asuntotuotantotavoitteet. Kaavoitusproses-
sissa otetaan huomioon ARA-tuotannon aset-
tamat vaatimukset kaavallisiin ja teknistalou-
dellisiin ratkaisuihin alueellisine erityispiirtei-
neen. 



83 
 

Monipuolinen asuntotuotanto 8/8 
 
31. Kaupunkiseudun erityispiirteisiin tukeu-

tuvien vetovoimatekijöiden vahvistami-
nen 

Kunnat eivät ole kartoittaneet alueidensa omi-
naispiirteitä ja vahvuuksia yhteisten ympäris-
tön laatukriteerien pohjaksi.  

Vetovoimaisen asuinympäristön toteutta-
miseksi kaavoitusta ja tontinluovutusmenette-
lyjä on pyritty kehittämään seudulla mm. 
kumppanuuskaavoituksen kehittämisellä, ton-
tinluovutus- ym. kilpailujen järjestämisellä, 
kiinnittämällä erityistä huomiota kaupunkiku-
valliseen ohjaukseen ja energiaa säästäviin 
ratkaisuihin sekä sujuvoittamalla tontinluovu-
tusta.
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32. Keskustojen ja taajama-alueiden palve-

lujen turvaaminen 

Keskustojen tiivistämishankkeita on käynnissä 
useissa seudun kunnissa keskustaympäristö-
jen elinvoiman lisäämiseksi. Turussa on käyn-
nissä mm. Kauppatorin uudistaminen ja Raisi-
ossa laaditaan parhaillaan laaja-alaista keskus-
tan asemakaavan muutosta, joka liittyy E18 
Turun kehätien parantamishankkeeseen. 
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33. Seudullinen palveluverkkosuunnitelma 

Seudullisen palveluverkkosuunnitelman laati-
mista ei käynnistetty tällä MAL-sopimuskau-
della. Seudullinen palvelupisteaineisto on kui-
tenkin julkaistu avoimena datana.  

Seudullista palvelupisteaineistoa on päivitetty 
MAL-sopimuskauden aikana. Kansallisen pal-
velutietovarannon (PTV) palveluiden kehitty-
essä maakunnallinen julkisten palveluiden pal-
velupistetieto tullaan toteuttamaan rajapin-
tana PTV:n tietokannasta.
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34. Seudullisen joukkoliikenteen ja ELY-lii-

kenteen kehittäminen MaaS-periaattei-
den mukaisesti 

Föli ja ELY ovat avanneet linja-, pysäkki-, aika-
taulu- ja muut järjestelmätiedot julkiseen raja-
pintaan sovelluskehittäjien käytettäväksi.  

Fölin yhteislipputuotteet ovat tulleet MAL-
kauden aikana osaksi vakinaista toimintaa. 
Fölin lipun voi liittää erilaisiin tapahtumalip-
puihin ja kongressikutsuihin. Myös VR:n verk-
kopalvelusta voi ostaa juna- ja bussilipun sa-
malla kertaa. ELY:n lippujärjestelmäuudistuk-
sen pilotointi aloitettaneen vuonna 2020.  

Raisiossa toimii Fölix-palvelu (Föli + taxi). Sa-
massa yhteydessä toteutettiin taksirajapinta, 

jonka kautta voi myydä ja validoida Fölin lip-
puja. 

Föli on ottanut käyttöön työmatkalippupor-
taalin yrityksille. 
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35. Turun seudun joukkoliikenteen uudet 

käyttövoima- ja automaattiliikenteen 
ratkaisut 

Kakolanmäelle toteutettiin maksuton joukko-
liikenneyhteys funikulaarilla, joka otettiin 
käyttöön 2019.  

Sataman, keskustan ja lentokentän yhdistävä 
bussilinja 1 on hoidettu sähköbusseilla lisäau-
toja lukuun ottamatta vuodesta 2017 lähtien.  

Turun Kaupunkiliikenne Oy ei ole siirtynyt 
käyttövoimassaan biodieseliin, sillä Fölillä ei 
ole rahoitusmahdollisuutta siihen ilman eri 
budjettia. Asia pidetään kuitenkin vireillä, sillä 
kaupungin edellytys on, että Turun Kaupunki-
liikenne Oy on hiilineutraali vuonna 2025.

Automaattibussikokeilu Kupittaalla on siirretty 
myöhemmäksi. Jatkossa keskitytään valtakun-
nalliseen yhteistyöhön ja seurantaan. 
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36. Liikkumisen ohjaus 

Liikkumisen ohjausta on toteutettu osana lii-
kennejärjestelmätyötä Valonian toimesta. 
Kaupunkiseudulla toimii Viisaan liikkumisen 
alatyöryhmä. Liikkumisen ohjausta on toteu-
tettu MAL-sopimuskauden aikana valtionavus-
tuksella osarahoitetuilla toimenpiteillä (vuo-
teen 2018 saakka) sekä mm. osana CIVITAS 
ECCENTRIC, HEAT ja 6Aika -hankkeita.
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37. Seudullisen liikenneturvallisuussuunni-

telman toteuttaminen 

Seudullisen liikenneturvallisuussuunnitelman 
erillistoimenpiteitä on toteutettu MAL-kauden 
aikana tarpeen mukaan.  

Turkuun on perustettu liikenneturvallisuus-
ryhmä, jossa liikenneturvallisuustyötä tehdään 
eri toimialojen yhteistyönä. Työn tavoitteena 
ei ole kuitenkaan ollut laatia raporttia, vaan 
parantaa liikenneturvallisuustyön koordinoin-
tia. Työn on tarkoitus olla jatkuvaa. ELY:n nä-
kemys on, että Turun olisi tarkoituksenmu-
kaista tehdä yhtenä Suomen suurimmista kau-
pungeista liikenneturvallisuussuunnitelma, 
jonka sisältö on mahdollista räätälöidä kau-
pungille sopivaksi. (ELY:llä on mahdollisuus 

osallistua suunnitelman laadintaan kuten se 
tekee muidenkin kuntien kanssa.) 
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