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Esipuhe

Turun seudun liikennejérjestelmasuunnitelma on laadittu 14 kunnan —
Aura, Kaarina, Lieto, Parainen, Masku, Mynamaki, Naantali, Nousiainen,
Paimio, Raisio, Rusko, Sauvo, Tarvasjoki ja Turku — rakennemallialueelle.
Vuonna 2012 hyvaksytyssé rakennemallitydssa on kuvattu alueen maan-
kayton tavoitetila ja kehittdmisperiaatteet vuoteen 2035 ulottuvalla aika-
janteelld. Turun seudun liikkennejérjestelmasuunnitelman 2040+ tavoit-
teita ja toimenpiteita edistetéén jatkuvalla liikennejérjestelmaty6lla seka
maankayton, asumisen ja liilkenteen aiesopimuksella (MAL-sopimus).

Turun seudun liikkennejarjestelmasuunnitelma 2040+ on toinen koko ra-
kennemallialueelle laadittu suunnitelma, kaupunkiseudun ydinalueella lii-
kennejarjestelmatydlld on paljon pitempi historia. Turun seudun liikkenne-
jarjestelmdsuunnitelma on laadittu yhteisessa prosessissa Varsinais-Suo-
men maakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman kanssa ja samanai-
kaisesti ensimmaisen 12-vuotisen valtakunnallisen liikkennejarjestelma-
suunnitelman kanssa. Liikennejarjestelmasuunnitelmien paivitystyo kyt-
keytyy yhté aikaa valmisteltuihin Turun kaupunkiseudun MAL-sopimuk-
seen, Varsinais-Suomen ilmastotiekarttaan ja neljin maakunnan yhtei-
seen Eteld-Suomen liikennestrategiaan.

Varsinais-Suomen ja Turun seudun liikennejarjestelmésuunnitelmien
2040+ laatimista ovat ohjanneet yhteiskunnalliset pdadméaéarat Suomen kil-
pailukyvyn vahvistamisesta, ilmastonmuutoksen torjunnasta, alueiden
elinvoimaisuudesta ja saavutettavuudesta, seka likkennejarjestelmasuun-
nittelulle laissa asetetut tavoitteet toimivasta, turvallisesta ja kestavasta
liikennejarjestelmésté. Lisaksi suunnitelmissa on huomioitu valtakunnalli-
sen liikkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet; kestéavyys, saavutetta-
vuus ja tehokkuus.

Lilkennejarjestelmasuunnitelmien péaivitysprosessissa suunnittelun taus-
taksi analysoitiin yhteiskunnan muutostekijoiden, kuten talouden ja elin-
keinorakenteen, vaestonkehityksen ja kaupungistumisen seka tyossakayn-
nin, vapaa-ajan ja elaméntapojen muutosten vaihtoehtoisia kehityssuun-
tia ja vaikutuksia liikennejérjestelméén skenaario- ja likennemallitarkaste-
lun avulla. Paivitysprosessin aikana toteutettiin suunnitelmaa tukevia
taustaselvityksié ja kuultiin seudun asukkaiden ndkemyksia liikennejérjes-
telman kehittdmisen painopisteista Turun kaupunkiseudun lilkkenneympé-
ristokyselylla. Elinkeinoelaman toimijoita ja kuntia osallistettiin suunnitte-
luun kyselyillé ja sidosryhmétilaisuuksilla, kuntien virkamiesten ja paatta-
jien kanssa keskusteltiin tulevaisuuden lilkkenteen iltakoulussa.

Turun seudun liikkennejarjestelmasuunnitelman ldhtékohtina ovat olleet
liikennejarjestelmén toimivuutta, arjen toimintojen sujuvuutta, lilkkenteen
paastojen vdhentamistd, sekd kestavan ja turvallisen liikenteen edisté-
mista koskevien tavoitteiden edistdminen. Suunnitelmassa on méaaritelty
rakennemallialueen elinkeinoeldaman tarpeiden ja asukkaiden arjen suju-
vuuden kannalta keskeisié kehittdmistarpeita, joiden toteutumista ediste-
téén jatkuvalla liikennejérjestelmétyalla.

Kevaalld 2020 maailmaa kohdannut koronapandemia tulee mité todenné-
kodisimmin muuttamaan myos liikkennejarjestelmésuunnittelun lahtokohtia
ja tavoitteita. Naitd muutoksia ei vield tdssa vaiheessa voida alueellisella
tasolla kasitell& kokonaisvaltaisesti. Pandemian pitk&aikaisia vaikutuksia
talouteen ja lilkkkumiseen tuleekin arvioida kansallisella tasolla osana val-
takunnallista liilkennejérjestelmésuunnittelua.



Valtakunnallinen lilkennejarjestelmasuunnitelma

Etela-Suomen liikennestrategia Turun kaupunkiseudun MAL-sopimus 2020-2023

Varsinais-Suomen ja Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmien paivitys
Kestava ja vahapaastoinen

Tavoitteet - Kilpailukykyinen ja vetovoimainen
* Turvallinen ja terveellinen
Varsinais-Suomen Tolmenbideonlelmat Turun kaupunkiseudun
kehittamisteemat P J kehittamisteemat
Varsinais-Suomi osana Eurooppaa ja 1P 1 Viihtyisa jalankulku- ja
porttina Skandinaviaan TP 2 pyorakaupunki
Tehokkaammat ja kestavammat U2 . .. .
; S Vahva joukkoliikennekaupunki
rannikon ja sisimaan yhteydet
TP 4
S TP 5
Toimivat ja vahdpaastoiset Kustannustehokkaat kuljetukset ja
alueelliset ja paikalliset yhteydet ™6 kestavampi autoliikenne
TP 7
Kestava, turvallinen ja terveellinen Turvallinen liikenne ja viisaat
kaupunki- ja taajamaliikenne TP X valinnat



1 Toimintaympariston muutoksia

1.1 Suunnitelman paivitystarpeet

Edellisen, vuonna 2014 valmistuneen Turun seudun liikennejarjestelmaé-
suunnitelman lahtékohtana oli vuonna 2012 hyvaksytty 14 kunnan yhtei-
nen maankayton rakennemalli ja keskeinen tavoite laajempaa maankay-
ton kokonaisvisiota tukevien liikkennejarjestelman kehittdmistoimien méaa-
rittdminen. Suunnitelman kehittdmisteemoiksi nousivat jalankulku-,
pyora- ja joukkoliikennekaupungin kehittdminen, toimiva autoliikenne ja
kustannustehokkaat kuljetukset seké turvallinen ja viisas liikkuminen.

Paivitysprosessin alussa arvioitiin edellisen suunnitelman ajantasaisuutta
ja todettiin sen teemojen olevan edelleen pitkalti ajankohtaisia. Paivitys-
ty6té evastettiin siten, ettd ilmastotavoitteiden tulisi nakya suunnitel-
massa ja sen toimenpiteissé selvasti painokkaammin. Kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen olosuhteisiin ja edistamiseen pitdd panostaa nykyista
enemman. Niiden osuus asukkaiden matkoista ei ole noussut, vaikka se on
pitkaan ollut liilkennejarjestelman kehittdmisen paatavoitteita. Myos tar-
keimmat logistiikan padyhteydet kehittdmistoimineen on tarpeen maarit-
téé selkedmmin. Liséksi liilkenteen automatisaation, digitalisaation ja pal-
veluistumisen vaikutuksia ja tarpeita on tarpeen arvioida.

Suunnitelman péivitystarpeita aiheuttavat myos maankaytssa tapahtu-
neet ja vireilld olevat muutokset, erityisesti Turun satama- ja ratapiha-alu-
eiden muutokset, Kupittaan-ltaharjun alueen kehittdmisvisiot, Kehéatien
varren logistiikkatoimintojen kehittyminen sek& Raision keskustan uudis-
tamishanke, jossa keskustaa halkova E18-tie johdetaan tunneliin.

1.2 Vaeston ja liikenteen kehitys

Turun seutu on kautta vuosikymmenten ollut yksi maan kasvukeskuksista.
Nykyisin se on runsaalla 330 000 asukkaallaan maan kolmanneksi suurin
kaupunkiseutu. Vaestdnkasvu on jatkunut melko tasaisesti koko sotien jal-
keisen ajan ja Tilastokeskuksen vuoden 2019 vaestdennusteessa seutu
kuuluu tulevaisuudessakin maan harvoihin vaesttaéan kasvattaviin

seutuihin. 2030 asukkaita ennakoidaan olevan ldhes 350 000 ja seudun
kasvun painottuvan entistédkin vahvemmin Turkuun ja Turun [&hikuntiin.
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Liikenteessé seudun kasvu on merkinnyt sitd, ettd erityisesti Turun sisdan-
tulovaylien ja Kehatien lilkenne on kasvanut nopeasti. Turun keskustan si-
sdantulotiet toimivat jo nyt valityskykynsé yléarajoilla eiké niiden kapasi-
teettia ole mahdollista lisétd. Ruuhkautumisongelmaa ei olekaan mahdol-
lista ratkaista pelkastaan seudun tieverkkoa kehittamalla, silla automatko-
jen nopeutuminen kiihdyttaa henkildautoriippuvaisen yhdyskuntaraken-
teen laajenemista ja autoliikenteen kasvua entisestaan.

Turun seudulla tarvitaan maaratietoista autoliikenteen kasvua hillitsevaa
ja kestévia kulkutapoja suosivaa liikenne- ja maankéayttopolitiikkaa: jouk-
koliikenteen sujuvuuden, palvelutason ja hintakilpailukyvyn kohentamista
verrattuna autoon, jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden laajaa paranta-
mista seké@ uuden maankayton ohjaamista runkolinjoihin ja raiteisiin pe-
rustuville vahvoille joukkoliikennevydhykkeille, jalankulku- ja pyorailyetai-
syyden pé&ahén palveluista. Myos etéatyon ja tybaikajoustojen yleistyminen
olisi edullinen keino tasoittaa tydmatkaliikenteen ruuhkahuippuja.



1.3 Liikkumistottumukset

Turun seudun henkildliikennetutkimuksen 2016 mukaan keskimééarin 59 %
seudun asukkaiden kotimaanmatkoista kuljettiin henkildautolla, 44 % kul-

jettajana ja 15 % matkustajana. K&velyn, pydréilyn ja joukkoliikenteen yh-

teenlaskettu kulkutapaosuus oli 38 %.

Liikutuista kilometreista noin 80 % kuljettiin autolla ja 15 % joukkoliiken-
teelld. Luvuissa ovat mukana my0s pitkat matkat seudun ulkopuolelle.

Noin neljasosa matkoista liittyi suoraan tyohon, koulunkayntiin tai opiske-
luun. Suurin osa matkoista on erilaisia vapaa-ajan matkoja. Matkoja, joilla
jotakuta toista henkil6& saatettiin, haettiin tai vietiin, oli noin kymme-
nesosa kaikista matkoista.

Eri kulkutapojen kéytto liittyy erityisesti matkojen pituuteen. Kavelyn
osuus on suurin alle kilometrin matkoilla ja vield 3-5 kilometrin matkoista
sen osuus on yli kymmenenosa, osa toki ulkoilulenkkeja. Pydréily on suosi-
tuinta 1-3 km matkoilla, mutta osuus on 5 % viel& 7-10 km matkoista. Ke-
séll& pyorailyn osuudet ovat taté selvasti suurempia, talvella pienempia.
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Joukkoliikenteen rooli seudun siséisessé liilkkumisessa on vahvimmillaan
3-10 kilometrin matkoilla eli niilla etisyyksilla Turun keskustasta, joilla
suurin osa l&hidisté ja naapurikuntien keskustoista sijaitsee. Pitkill& seu-
dun ulkopuolelle suuntautuvilla matkoilla kulkutapaosuuttaan kasvattavat
niin bussi ja juna kuin luokkaan "muu” kuuluvat lento- ja laivaliikennekin.

Yhdyskuntarakenne maarittaa pitkalti eri kulkutapojen kayttoa. Mita lyhy-
empid matkat toihin, palveluihin ja vapaa-ajan kohteisiin ovat, sita suu-
rempi kavelyn ja pyorailyn osuus voi olla. Joukkoliikenteen osuus on suu-
rin sielld, missa riittdva asukaspohja mahdollistaa hyvén vuorotarjonnan.
Kévelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen osuudet kasvavatkin sité suurem-
miksi, mita lahempané seudun ydinaluetta asutaan. Turkulaiset tekivat 18-
hes puolet matkoistaan jalan, pyoralla tai joukkoliikenteelld, kun muissa
kunnissa osuus jai noin 20—-30 prosenttiin.

Kuva x. Turun seudun asukkaiden kotimaanmatkojen kulkutapajakauma
seké matkaluvut ja -suoritteet asuinalueen mukaan (lahde Turun seudun
henkil6liikennetutkimus 2016)

MATKASUORITE (KM/HENKILO/VUOROKAUSI)

pyaraily mjoukkoliikenne [Ehenkildauto, kuljettaja jhenkiléauto,matkustaja muu




1.4 llmastonmuutos

Suomen paastovahennyssitoumusten mukaan liikkenteen kasvihuonekaa-
supaastot on puolitettava vuoteen 2030 mennessa verrattuna 2005 tilan-
teeseen. Tavoite on erittdin kova ja aikaa sen saavuttamiseen on vain 10
vuotta. Suurin véhennyspotentiaali on tieliikenteessé, jonne toimia erityi-
sesti kohdistetaan. Pitemmalla aikavalilla vaaditaan viela enemman ja
koko lilkennejérjestelmasta on tehtava erittain vahapéaastoinen.

Liikenteen CO2-péastdjen maara riippuu kdytdssa olevista polttoaineista,
kaytossa olevista liikkennevalineisté seké niilld ajetuista liikennesuorit-
teista. Lukuisten selvitysten perusteella on taysin selvaa, ettd paastoja ei
pystyta vahentdmaan riittavasti sen enempad kansallisesti kuin alueelli-
sestikaan yksittaisilla toimenpiteilld, vaan vaaditaan vaikuttamista kaikkiin
ndihin tekijéihin laajalla toimenpidevalikoimalla.

Paastoja voidaan karkeasti jaotellen vahent&é kolmella tavalla:

1. Ottamalla kaytt6on vahapadstdisempia tai uusiutuvia polttoaineita.

2. Siirtyméll4 liilkennevélineissé vahapaastaoisiin tai paastottomiin tekno-
logioihin (esimerkiksi séhkbdautot).

3. Véhentamalla paéstoja tuottavan liikkenteen suoritetta (kilometreja) ja
parantamalla muilla tavoin lilkkennejarjestelméan energiatehokkuutta.

Kohtien 1 ja 2 kehitys tapahtuu pitkalti kansainvalisten ja kansallisten paa-
tosten sek& markkinoiden ohjaamina. Tarkeimpid alueen omia vaikutta-
miskeinoja ovat siirtyminen julkishallinnon omissa ajoneuvoissa ja tilaa-
massa liikenteessd, mm. linja-autoliikenteessa, vahapaastoiseen kalustoon
ja polttoaineisiin. Siirtymad vauhdittaa ja edellyttdd EU:n uusi ns. puhtai-
den ajoneuvojen direktiivi, jonka toimeenpano Suomessa on kdynnissa.

Muita alueen omia keinoja ovat mm. sahkon ja vdhapéaastoisten polttoai-
neiden jakeluverkoston edistdminen seké vahapaastoisille liikennevali-
neille annettavat etuudet esimerkiksi pysékdintimaksuissa. Liikennesekto-
rin ulkopuolinen keino on paikallisen biopolttoaineiden tuotannon edista-
minen, mika samalla tukee alueen elinkeinoelamaa.

Tieliikenteen kasvihuonekaasupdastojen
jakautuminen

Moottoripyorat + mopot
1%

Kuorma-autot
32%

Henkiléautot
54 %

Linja-autot
5 %

Pakettiautot
8 %
Kuva x. Tieliikenteen kasvuhuonekaasupaastojen jakautuminen vuonna
2018 (VTT 2019)

Kohdan kolme keinoista tehokkaimpia ovat autoilun hintaan vaikuttavat
toimet, joiden p&atoksenteko tapahtuu valtakunnan tasolla. Turun seudul-
lakin on tarpeen varautua autoilun vero- ja maksupolitiikan vaistamatto-
miin muutoksiin. Niiden pontimena ovat yhtaalta paastévéahennystavoit-
teet ja toisaalta veropohjan muutokset autokannan sahkdistyessa. Jos
muutokset mahdollistavat oikeudenmukaisemmalla tavalla kohdentuvat
kayttokustannukset esimerkiksi alueellisesti eroavien kilometrimaksujen
avulla, ne voivat samalla toimia osana seudullista liikennepolitiikkaa.

Alueen toimijat voivat itse edistédd paastovahennyksia
vaikuttamalla matkojen ja kuljetusten maaraan ja pituuksiin, esi-
merkkeind etatyon edistdminen ja lahipalvelujen tarjoaminen
vaikuttamalla kulkuvélineiden keskikuormitukseen esimerkiksi edis-
tamalla kimppakyyteja toihin ja harrastuksiin seka tehostamalla lo-
gistiikkaa kuljetusten tayttdastetta parantamalla
vaikuttamalla kulku- ja kuljetustapoihin esimerkiksi parantamalla
joukkoliikenteen kilpailukykyé ja tarjoamalla py6railylle sujuvat ja
turvalliset yhteydet.



Tehokkaimmin autosuoritetta voitaisiin ainakin teoriassa vahentaa vaikut-
tamalla ihmisten elamantapoihin ja autoilutottumuksiin esimerkiksi kan-
nustamalla etatdihin ja yhteiskyyteihin, suosimalla julkisia ja yksityisia |&-
hipalveluja ja markkinoimalla niiden kaytt6a seka innostamalla ké&velyyn,
pyoréilyyn ja joukkoliikenteeseen sielld ja silloin, kun ne jo ovat kilpailuky-
kyisia vaihtoehtoja.

Kavelya ja pyorailya edistéavéat toimenpiteet ovat kustannuksiltaan edullisia
ja tuovat terveysvaikutusten kautta suuria saéstojé yhteiskunnalle, joten
ne ovat julkistalouden nakdkulmasta ensisijaisen kannattavia.

Joukkoliikenteelld voidaan korvata pitempidkin automatkoja. Joukkoliiken-
teen kilpailukyvyn péaatekijat ovat vuorotarjonta, hinta ja nopeus. Kulkuta-
pavalintojen kannalta on erityisen merkittavaa, mika on henkiléauton ja
joukkoliikenteen matka-aikasuhde alueilla ja yhteysvéleilla, joilla kysyntéa-
pohja riittédé hyvélle tarjonnalle. Bussien runkolinjoja ja raitiotietd kehitta-
malla pyritdén tihedén, tdésmalliseen ja nopeaan palveluun sielld, missa ky-
syntapohja on vahva.

Henkil6autoa selvasti nopeamman junaliikenteen potentiaalia ei Turun
seudulla nykyisin hyédynneté lainkaan. Syyné on se, ettd muista isoista
kaupunkiseuduista poiketen Turun seudulla ei ole asemia Turun ulkopuo-
lella eik& seudulla mydsk&an ole taajamajunaliikennetta.

Pitemmalla aikavalilla yhdyskuntarakenteen kehitykselld on ratkaiseva vai-
kutus eri kulkutapojen kayttoon. Arkimatkojen pituudet ja joukkoliiken-
teen jarjestamisedellytykset luovat rajat sille, miten helppoa matkojen
teko jalan, pyoralla ja joukkoliikenteelld voi olla. Jalankulkua, pyorailya ja
joukkoliikennettd suosiva ehed kaupunkirakenne hillitsee myos liikkenne-
alueiden alle jadvan maa-alan jatkuvaa kasvua.

1.5 Liikenteen séhkdistyminen

Liikenteen séhkdistyminen etenee nopeasti. Kaupunkiliikenteessa erilais-
ten sahkollé toimivat kevyiden kulkuneuvojen maara ja kirjo kasvaa. Jalan-
kulku- ja pyoréilyjarjestelyjen suunnittelussa on jatkossa otettava huomi-
oon laaja joukko erilaisia jalankulkuun ja py6réilyyn rinnastettavia, séh-
kolla toimivia kulkuvalineitd, kuten sahkopotkulautoja, -rullalautoja, -rol-
laattoreita ja -senioriskoottereita. Myds mopoiksi tai moottoripyoriksi luo-
kiteltavien sahkoll& toimivien kaksi-, kolmi- ja nelipydréisten kulkuneuvo-
jen maaran ja kirjon voi olettaa kasvavan mm. ikéd&ntyvén véeston ja nuo-
rison kéyttssa. Monenkirjavien ja ominaisuuksiltaan erilaisten ajoneuvo-
jen turvallinen yhteensovittaminen toistensa ja autoliikenteen kanssa vaa-
tii riittavan alhaisia ajonopeuksia ja sité tukevaa liikkenneymparistoa.

Séhkbavusteisten pyorien maaré kasvaa nopeasti. Sahkdpyorien yleistymi-
nen johtaa siihen, ettd pyorilla tehdaan helpommin entista pitempié tyo-
ym. matkoja. Samalla pydrien keskinopeudet nousevat, miké lisaa turval-
listen liilkennejarjestelyjen merkitysta ja korostaa tarvetta erottaa jalan-
kulku ja pyoréily toisistaan. S&hkdistyminen vauhdittaa myds erilaisten
normaalipy6réé isompien tavarapyoérien suosion kasvua, miké puolestaan
vaikuttaa pydrateiden tilantarpeisiin.

Autoliikenteessé hybridien ja séhkdautojen osuus uusista henkildautoista
kasvaa nopeasti mm. autonvalmistavia velvoittajien paastosaadosten
myota ja suurimman osan henkiléautokannasta arvioidaan uusiutuvan
sahkoiseksi 10-20 vuoden sisdlla. Siirtymé&aikana myos biopolttoaineiden
kayttd henkildautoissa lisdantyy, mutta pitemmalla aikavélilla niiden tuo-
tanto tarvitaan raskaalle liikenteelle, jonka sdhkdistdminen on haastavam-
paa. Séhkbdautojen yleistymisvauhtia rajoittavat ennen muuta akkumetal-
lien saatavuus ja kaytettyjen akkujen kierratys, jotka ovat globaaleja on-
gelmia. Onkin mahdollista, ettd polttokenno- tai muut teknologiat yleisty-
vat sahkon rinnalla tulevaisuuden autojen kayttévoimana. Uudet kaytto-
voimat eivat itsessdan tuo autoliikenteeseen juurikaan muita muutoksia
kuin s&hkon ja biopolttoaineiden jakeluverkostojen rakentamistarpeen.



1.6 Liikenteen automaatio

Tieliikenteessa automaatio on tulossa kaytt6on asteittain. Automaation
ensimmaisilld, kuljettajaa avustavilla tasoilla kuljettaja monitoroi ajoym-
paristda ja on vastuussa suurimmasta osasta ajotehtévia. Seuraavalla ta-
solla ajoneuvo ryhtyy itse monitoroimaan ajoymparistoé ja suoriutuu itse-
naisesti jo joistain tehtavistd, mutta kuljettajan rooli on kuitenkin yh&
merkittava. Korkean automaation tasosta puhutaan, kun ajotilannekohtai-
nen automaattijarjestelma kattaa kaikki tilanteen tehtavat myas silloin,
kun ihminen ei ota autoa hallintaansa. Viimeisella tdyden automaation ta-
solla on kysymys automaatiojarjestelmasta, joka kattaa kaikki ajotehtévan
osa-alueet kaikissa tie- ja ymparistéolosuhteissa.

Osin automaattisia ajoneuvoja ja toimintoja on markkinoilla ja liikenteessa
jo ténd péaivana, esimerkkeiné edessa ajavan ajoneuvon liikkeisiin mukau-
tuva vakionopeussaadin seka kaistavahti ja -avustin. Seuraavana vaiheena
on automaation pitemmaélle viety soveltaminen rajatuilla alueilla tai tehta-
vissd, kuten rajatuilla automaattibussilinjoilla, rekkojen letka-ajossa tai
korkealuokkaisilla moottoritiejaksoilla. Taydellinen automaatio, jossa kul-
jettajaa ei tarvita endd misséan oloissa, on vield pitkén ajan paassa varsin-
kin kaupunkiolosuhteissa. Teknisten haasteiden liséksi siihen liittyy paljon
taloudellisia, juridisia, eettisia ja markkinoihin liittyvia haasteita.

Raideliikenteessd automaation kehitys on lahtenyt liikkeelle liikenteen
hallinta- ja ohjausjérjestelmistd, esimerkkind junien automaattinen kulun-
valvonta. Kaupunkien raideliikenteessé on jo nykyisin kaytdssa ilman kul-
jettajaa automaattiajoon pystyvié liikkennevélineitd, jotka liikkuvat sulje-
tussa raidejarjestelméssa (esim. automaattimetro).

Automaation ja digitalisaation sovellusten kehittyminen luo uusia mahdol-
lisuuksia liikkenneverkkojen tehokkaammalle operoinnille, palvelutason
nostamiselle ja kokonaan uusille liikenteen palveluille. Toisaalta liikenne-
jarjestelman tekniikka monimutkaistuu ja sen haavoittuvuus lisééntyy.

1.7 Jakamistalous ja uudet liikkumisen palvelut

Lilkenteen ennakoidaan kasvavassa maarin muuttuvan lilkkennevalineiden
omistamisesta ja yksittaisten matkojen ostamiseksi kokonaisvaltaisem-
miksi palveluhankinnoiksi (MaaS, Mobility as a Service). Ajatuksena on,
ettd kayttajat voivat saada tarpeitaan vastaavia lilkkkumis- ja kuljetuspalve-
luja my6s ilman kulkuvalineen omistamista. Yksinkertaisimmillaan kyse on
erilaisista leasing-paketeista tai kayttdoikeuksista (esim. kaupunkipyora,
sahkoskootteri, yhteiskdyttdauto). Pitemmalle vietyna liikkuminen hanki-
taan palveluina ja palvelupaketteina, esimerkiksi kuukausimaksuun sisél-
tyy rajaton julkinen liikkenne, kaupunkipy6rien kayttdoikeus ja tietty maara
vuokra-auton ja taksin kdytt6a. Operaattorit ja liikkkumispalvelujen tarjo-
ajat myos yhdistelevat matkoja ja myyvat kokonaisia matkaketjuja.

Myaos lainsdddannén muutokset muuttavat lilkkennepalveluja: yhtéaélta luo-
vat mahdollisuuksia uudenlaisille palveluille ja toisaalta syévét toiminta-
edellytyksia entisilté toimijoilta. Esimerkiksi taksiliikenteen saételyn purku
on tarjonnut mahdollisuuden tuoda perinteisen taksin ja linja-auton rin-
nalle uusia palvelukonsepteja, mutta samalla heikentényt perinteisen tak-
siliikenteen tarjontaa keskusten ulkopuolella.

Liikennepalvelujen tuottajien velvoite avata liikennetietojen rajapinnat
seka tarjota kertalippujen myyntioikeus kolmansille osapuolille tarjoaa
mahdollisuuksia matkojen yhdistelyyn ja kokonaisten matkaketjujen seké
palvelupakettien myyntiin. Edellytyksend matkaketjujen myynnille on kui-
tenkin joukkoliikenteen perustarjonta, ilman sité ei ole myytavaa. Myynti-
oikeuden avaaminen ei tuo sellaisia lisdtuottoja, joilla liikennetarjontaa
voitaisiin rahoittaa, vaan hyvan joukkoliikennetarjonnan yllapito vaatii jat-
kossakin niin yhteiskunnan tukea kuin sen varmistamista, etta kehittamis-
toimien hyodty ohjautuu myds palvelujen tuottajille.



Dronet liikennekaytdssa

Dronella eli miehittamattomalla ilma-aluksella voidaan tarkoittaa monen-
laisia etdohjattuja lentévia laitteita — muutaman gramman painoisista véli-
neista usean tonnin ilma-aluksiin. Suomessa dronejen kéaytto on yleistynyt
erityisesti ilmakuvaamisessa ja videoinnissa, silla kamerat liikkkuvat dronen
mukana katevéasti miltei minne tahansa.

Tulevaisuudessa dronet tulevat myds osaksi likennejarjestelméé. On to-
dennakoista, ettd isokokoisilla droneilla tullaan aluksi kuljettamaan rahtia,
ei ihmisia. Vaikka teknologisesti dronejen kehitys on jo hyvin pitkalla, nii-
den yleistyminen ilmailukayttoon tulee viemaan aikaa, silla monia saan-
tely- ja turvallisuuskysymyksié ei ole viel& ratkaistu. Etdohjaus ei sinllaan
ole uusi asia, perinteisia ilma-aluksia on muutettu etéohjatuiksi jo aikaa
sitten.
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1.8 Arkilitkunnan véheneminen

Liian vahainen arkiliikunta seurauksineen on yksi yhteiskunnan ja julkista-
louden isoista ongelmista. Useimmille meistd arkimatkojen kulkeminen ja-
lan tai pyorélla on helpoin tapa liikkua terveyden kannalta riittavasti. Sa-
malla omin lihasvoimin liikkkuminen hillitsee kuntien terveydenhuoltome-
nojen kasvua. Terveyshyotyjen liséksi kdvely- ja pydramatkojen korvatessa
automatkoja liikenteen ymparistéhaitat vaheneva ja, asuinympariston
viihtyisyys lisééntyy. Samalla autoliikenteen vahentyessa senkin sujuvuus
paranee.

Yhteiskunta lilkkenneteknologiaa suurempi muutostekija

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd ei ole nékopiirissa, etté liikkenteen tek-
nologian tai liikennepalvelujen kehitys itsestdan vahentaisi liikennettd,
vaikka se voi muuttaa sen muotoja: k&yttdvoima muuttuu, kulkuvélineet
uusiutuvat ja niiden omistamisen tilalle tulee vaihtoehtoja, auton kuljetta-
misen sijaan auto kuljettaa...

Lilkenneteknologian sijaan yhteiskunnan ja elamantapojen muutokset ja
niihin liittyv& teknologian kehitys voivat heijastua lilkenteen maariin voi-
makkaastikin. Esimerkiksi etatyon ja muun etaldsnéolon samoin kuin verk-
kokaupan ja muiden séhkoisten palvelujen suosion kasvu yhdessa niita
mahdollistavan teknologian kehityksen ja kayttdonoton kanssa voivat
tuoda pitempikestoisia muutoksia henkilo- ja tavaraliikenteen maariin,
ajankohtiin ja suuntiin. Henkiloliikenteessé ne todennakoisesti ainakin ta-
soittavat ruuhkahuippuja yhdessa jo pitk&éan jatkuneen tyo- ja aukioloai-
kojen hajautumisen kanssa (24/7-yhteiskunta). Verkkokaupan eri muoto-
jen yleistyminen puolestaan lisda jakelu- ja noutokuljetuksia.

Koronakriisista seuraava taloudellinen lama todennékdisesti aiheuttaa lii-
kenteen kasvutrendiin usean vuoden notkahduksen. Autoliikenteen kas-
vun ja ruuhkautumisen kannalta tilanne helpottaa hetkeksi, sen sijaan
joukkoliikenteessa edes nykyisen palvelutason yllapito on lahivuosina
haastavaa. Kavelyn ja pyorailyn suosion voi olettaa kasvavan.



1.9.Liikennejarjestelman ja yhdyskuntarakenteen kehitys

Kaupunkien rakenne on kehittynyt eri aikakausina vallalla olevien liikenne-
muotojen ohjaamina. Tamé nakyy myos Turun kaupunkiseudun raken-
teessa. Viela 1900-luvun alussa jalankulku oli hallitseva kulkutapa. Vuosi-
sadan vaiheessa Turun ruutukaavakorttelit ulottuivat joen suunnassa lin-
nasta nykyiselle yliopistoalueelle, poikittain junaradalta Kupittaankadulle.
Ruutukaavan ulkopuolella tihedmpé&a esikaupunkiasutusta oli mm. Raunis-
tulan, K&harin, Nummenmaéen ja Korppolaisméen alueilla. Silloinen jalan-
kulkukaupunkialue ulottui 1-2 kilometrin etéisyydelle keskustasta.

Teollistuminen erotti tyon ja asumisen ja toisaalta tyon ja vapaa-ajan. Liik-
kuminen lisaantyi ja kaupunkien kasvaessa tydmatkat pitenivét. Uudet
kulkuvalineet — ensin rautatiet ja hevosraitiovaunut 1800-luvun lopussa,
sitten séhkoraitiotiet 1900-luvun alussa ja viimein linja-autot laajassa mi-
tassa 1920-luvulta alkaen — tarjosivat mahdollisuuden entista pitempiin ja
nopeampiin tydbmatkoihin. 1800-luvun lopulta aina 1970-80-luvuille
saakka rautatiet palvelivat Turun seudullakin alueen sisaista lilkennetté.
Rautatiet vahvistivat niiden varsilla sijaitsevien kylien kehitysta ja rauta-
tieseisakkeille syntyi uutta asutusta. Myohemmin linja-autoliikenteen
yleistyttya kaupunkiseutuun kytkeytyivat vahitellen myds radanvarsien ul-
kopuoliset Turun l&hitaajamat.

Perinteinen raitiotie oli Turun kaupunkikehityksen nakokulmasta kulkuva-
line, joka palveli ja laajensi jalankulkukaupungin rakennetta. Raitiotielii-
kennettd taydensi yksityisten yrittdjien hoitama linja-autoliikenne, joka al-
koi Turussa vuonna 1923. Toiseen maailmansotaan mennessa ruutukaa-
van ympérille rakentuivat esikaupunkialueet mm. Pohjolan, Raunistulan,
Nummenmaen ja V&h&-Heikkiléan suunnilla. Silloinen jalankulku- ja raitio-
vaunukaupunki ulottui 1,5-3 kilometrin etéisyydelle Kauppatorilta.

Sodan jélkeen teollisuuselinkeinojen kehittyminen toi kaupunkiin uusia
tyopaikkoja ja asukkaita. Turun esikaupunkialueet laajenivat ja taydentyi-
vat 3—4 kilometrin paahan keskustasta ulottuvaksi pientalovythykkeeksi.
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Uusia asuinalueita syntyi myds Turun naapurikuntien alueelle. Oma vaiku-
tuksensa lilkkkumiseen ja kaupunkialueen kehitykseen oli polkupydran
yleistymisella. Viel& 1950-luvulla pyora palveli tehokkaasti tiiviin jalan-
kulku- ja raitiovaunukaupungin ja sitd ymparoivien esikaupunkialueiden
liikkumistarpeita.

Joukkoliikennekaupungin jéarjestelmé syntyi 1960-1980-luvuilla I&hi6ra-
kentamisen myo6ta. Sen rakennuspalikoita olivat [&hiot, 1ahididen sisalla
kavelyetaisyydelle sijoitetut I&hipalvelut seka liilkkumistarvetta keskustaan
ja tydpaikkoihin hoitavat bussireitit. Turussa lahimmat 1&hiot rakennettiin
jalankulkukaupungin reunoille 2-3 kilometrin paéhan keskustasta, mutta
padosin lahidvyohyke sijoittuu 3—6 kilometrin sateelle keskustasta. L&-
hiokaudella rakentuivat myds 7-8 kilometrin etdisyydelld Turusta sijaitse-
vat Raision ja Kaarinan kerrostalokeskustat liikekeskuksineen.

Sotien jalkeen alkaneen ja edelleen jatkuvan autoistumisen myodté henki-
I6autosta tuli kaupunkiliikennettd hallitseva ja kaupunkikehitysta ohjaava
kulkutapa. Vaikka joukkoliikennekaupungin fyysinen rakenne on edelleen
olemassa, sen asema kaupunkijarjestelména on heikentynyt. Auton kilpai-
lukyky on kasvanut varsinkin pienempien lahi6iden joukkoliikennepalve-
luihin verrattuna. Edelleen 1ahi6t, kehyskuntien keskukset ja niiden bussi-
linjat muodostavat rungon joukkoliikennekaupungin jarjestelmélle.

Autokaupunkikehitykselle on ollut luonteenomaista auton kayttoon pe-
rustuvien pientaloalueiden levittdytyminen kauas kaupunki- ja taajama-
keskusten ulkopuolelle. Autoistumisen mydté Turun ympéristokuntien
kasvu kiihtyi ja myGds Turussa pientalorakentamisen painopiste siirtyi poh-
joisen Turun ja saarten autokaupunkialueille 6-12 kilometrin etéisyydelle
keskustasta. 2010-luvulle saakka vaestonkasvu on ollut nopeaa aina 15 ki-
lometrin s&teelld Turusta ja kauempanakin vakimééré on tasaisesti kasva-
nut.

Samanaikaisesti palveluita on siirtynyt asuinalueilta ja pienemmisté kes-
kuksista ensin niiden reunoille ja my6hemmin paa- ja keh&teiden varsien



likekeskittymiin. Joukkoliikenteen kayton vahentyessa myos sen tar-
jonta on heikentynyt monilla alueilla seudun ydinalueen ulkopuolella.
Kehityksen seurauksena osa entisesta joukkoliikennekaupungista on
muuttunut aiempaa autoriippuvaiseksi rakenteeksi.

1990-luvulta alkaen autokaupunkikehityksen vastapainona tayden-
nysrakentaminen ja entisten satama- ja teollisuusalueiden muunta-
minen asuinkdyttdon on k&&ntényt Turun ja myds naapurikuntien
keskusta-alueiden véaestdnkehityksen nousuun ja vahvistanut jalan-
kulkukaupunkialueiden asukaspohjaa. Samaan aikaan 3-5 kilometrin
séteelld Turun keskustasta sijaitsevan esikaupunki- ja [&hiévyohyk-
keen asukasmaaré on taydennysrakentamisen ansiosta pysynyt koko-
naisuudessaan ldhes ennallaan, mutta joukkoliikennekaupunkia on
heikentanyt véeston vaheneminen sen runkona toimivilta vanhoilta
l&hidalueilta. Kehitysta on vahvistanut mm. urbaanien asumisprefe-
renssien kasvanut suosio nuoremmissa ikaluokissa seké véestoraken-
teen muutos, kun osa ikaantyvista suurista ikaluokista hakeutuu I&-
hemmas keskustoja ja palveluja.

Vuonna 2012 hyvaksytyssa Turun seudun rakennemallissa asetettiin
tavoitteeksi jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin kehittdminen,
mutta samalla tunnistettiin, ettd autoon perustuvan lilkkumisen
osuus on jatkossakin suuri. Rakennemallin linjapaatoksen mukaisesti
suurin osa vaestdnkasvusta pyritdan ohjaamaan ydinkaupunkivyéhyk-
keelle. Maankayton kehittamiselld tavoitellaan palveluiltaan sekoittu-
neen, lyhyiden etdisyyksien jalankulkukaupungin sek& hyviin joukko-
liikenneyhteyksiin ja lahipalvelut tarjoaviin kunta- ja aluekeskuksiin
perustuvan joukkoliikennekaupungin kasvattamista. Maanké&yttorat-
kaisussa huomattava osa uudesta maankéytosta osoitettiin keskusto-
jen jalankulkuvyohykkeille, edulliselle pyorailyvydhykkeelle Turun
keskustaa ympaérdoivélle esikaupunkikehélle, kuntakeskustoihin seké&
joukkoliikenteen vahvimpien runkolinjojen varsille.
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JALANKULKUKAUPUNKI

Jalankulkukaupungille on tyypillisti monipuolinen palvelutarjonta ja toimin-
noiltaan sekoittunut rakenne, jossa asuminen, tyépaikat ja palvelut lomittuvat
toisiinsa. Palvelujen hyvisti saavutettavuudesta ja lyhyisti etidisyyksistd joh-
tuen suuri osa matkoista kuljetaan jalan. Jalankulkukaupungin rakenne tukee
autotonta asumista ja autonomistus onkin selvisti muita vyohykkeitd vihii-
sempii. Alueella on paljon jalankulkuystivillisti katuympiristod ja muuta
julkista tilaa, jossa ympiristén mittakaava ja liikennejirjestelyt tukevat jalan-
kulkua, oleskelua ja pydriilyd. Varsinainen jalankulkuvychyke monipuolisine
palveluineen ulottuu noin 15 minuutin eli noin kilometrin siteelle keskustas-
ta, mutta sen ympirilla jalankulun reunavychyke voi isommissa kaupungeissa
ulottua parin kilometrin siteelle keskustasta. Myos pienempien kunta- ja
alakeskusten ydinalueet voivat olla luonteeltaan jalankulkukaupunkia.

PYORAILYKAUPUNKI

Polkupyérin kilpailukyky on parhaimmillaan jalankulkukaupungissa ja sitd ympéroivilla
esikaupunkivyhykkeelld noin 15 minuutin eli 3-4 kilometrin etdisyydelld keskustasta. Eri-
tyisesti tydmatkoilla pitempidkin pyrimatkoja tehdddn paljon ja sujuva pdéreitisto ulottaa
tehokkaan pydriilykaupungin helposti 5-8 kilometrin séteelle keskustasta. Myds pienempi-
en kunta- ja alakeskusten sisdisessd liikkumisessa py6riilylld on iso rooli. Esikaupunkialu-
eilla ja ldhiovydhykkeelld pyoriily ja joukkoliikennekaupunki tiydentidvit hyvin toisiaan ja
tarjoavat yhdessd monilla matkoilla kilpailukykyisen vaihtoehdon auton kiytélle.

JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI

Joukkoliikennekaupungin alueella joukkoliikenteen palvelutaso on kilpailukykyinen henkildautoon
verrattuna. Se vaatii riittavad asukastiheytti, jotta joukkoliikennepalvelut voidaan jarjestad tehok-
kaasti. Samalla iso vdestopohja luo edellytykset paikallisille, jalan saavutettaville lahipalveluille.
Joukkoliikennekaupungin runko rakentuu keskustasta ja sormimaisesti paalinjojen varsilla sijoit-
tuvista asukas- ja tyopaikkakeskittymistd, perinteisesti kaupunkien ldhioistd. Varsinaiset kaupun-
kiliikenteen piilinjat ulottuvat yleensa 6-8 kilometrin etdisyydelle keskustasta, sitd kauempana
palvelevat seutuliikenteen péireitit, mahdollisesti my6s paikallisjuna.

AUTOKAUPUNKI

Autokaupungin verkostomainen jarjestelmi kattaa koko kaupunkialueen. Osin se on piillekkdinen jalankulku-
ja joukkoliikennekaupungin kanssa, osin se levittiytyy niiden ympirille. Puhtaan autokaupunkialueen pidele-
menttejd ovat kaupunkiseudun reunamilla levittiytyvit viiljat pientaloalueet ja autoliikenteen péiviylien varteen
rakentuneet palvelukeskittymat. Airitilanteessa autokaupunkialueilla henkiléauto on ainoa liikkkumisvaihtoehto,
kun asutus, tyopaikat ja palvelut sijaitsevat kaukana toisistaan eivitki alueiden viestépohja ja sijainti luo edelly-
tyksid tehokkaan joukkoliikenteen jirjestimiseen. Autokaupunkialueilla autoa myds kéytetiin paljon ja alueiden
asuntokunnista suurella osalla on usein kaksi tai useampia autoja. Myds jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin
alueella on paljon toimijoita ja asukkaita, jotka toimivat merkittiviltd osin tai jopa ensisijaisesti autokaupungin
jarjestelman puitteissa. Osa jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin alueelle sijoittuneista autokaupungin toi-
minnoista ja elementeisti sopeutuu ympiristoonsa, osa on sen kanssa enemmiin tai vihemmiin ristiriidassa.
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2 Liikennejarjestelman kehittdmistavoitteet

Vuonna 2018 hyvaksytyssé laissa liilkennejarjestelméasta ja maanteista saa-
detéén, etté lilkennejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on edistaa toimi-
vaa, turvallista ja kestavaa liikennejarjestelmaé. Valmisteilla olevan valta-
kunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman lahtokohtia pohtinut parla-
mentaarinen tydryhméa maaritti liikennejérjestelmén kehittdmisen yleisiksi
yhteiskunnallisiksi paamaariksi Suomen kilpailukyvyn edistamisen, ilmas-
tonmuutoksen torjunnan seka alueiden elinvoiman ja saavutettavuuden.

Koska kaikkien tavoitteiden tdysimaardinen toteuttaminen samaan aikaan
ei ole mahdollista, tarvitaan valintoja siitd, mihin keskitytdan. Valtakunnal-
lisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluvaiheessa lilkkennejarjes-
telman kehittdmisen valtakunnallisiksi painopisteiksi on valittu kestavyys,
saavutettavuus ja tehokkuus:

Kestavyys: Inmisten mahdollisuudet valita kestdvampia liikkkumismuotoja para-
nevat — erityisesti kaupunkiseuduilla.

Saavutettavuus: Liikennejérjestelmé takaa koko Suomen saavutettavuuden ja
vastaa elinkeinojen, tyssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

Tehokkuus: Liikennejarjestelméan yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Turun seudun kuntien omissa visioissa ja strategioissa korostuvat kestava
liikennejarjestelma ja yhdyskuntarakenne, asukkaiden toimiva arki seka
kunnan ja elinkeinoelaman kilpailukykya tukevat maakunnan sisaiset, kan-
salliset ja kansainvéliset liilkenneyhteydet. Iimastotavoitteet ovat kunnian-
himoisia. Turun tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2029 mennessa.
Turun liséksi Masku, Mynadméki ja Paimio on liittynyt Hinku-kuntiin, jotka
ovat sitoutuneet tavoittelemaan 80 prosentin paastovahennysta vuoden
2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Turun valmisteilla olevassa yleis-
kaavassa tavoitellaan kévelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlaske-
tun kulkutapaosuuden nostamista 66 %:iin vuoteen 2029 mennessa.
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Turun seudun liikennejarjestelman kehittdmistavoitteet on méaritelty yh-
dessd samaan aikaan laaditun koko maakunnan liikkennejarjestelmésuun-
nitelman kanssa. Yleistavoitteet ovat yhteiset:

Kestava ja vahapaastoinen

Vahépaastoinen ja kestavaa likkennetta edistava liikkennejarjestelma4, jota
toteutetaan kustannustehokkaasti ja eri alueille seké eri asukasryhmille
oikeudenmukaisella tavalla.

Kilpailukykyinen ja vetovoimainen

Toimiva, ymparistéonsa sopiva ja hyvan saavutettavuuden tarjoava liiken-
nejarjestelma, joka toteutetaan kullakin alueella ja yhteysvalilla tarkoituk-
senmukaisia kulkutapoja priorisoiden.

Turvallinen ja terveellinen
Liikennejarjestelma, jossa kenenkaan ei tarvitse kuolla eik& loukkaantua
vakavasti ja joka suosii arkimatkojen kulkemista omin lihasvoimin.

Turun seudun suunnitelmaa varten yleistavoitteita on tarkennettu ja pai-
notettu seudun tarpeet ja olosuhteet huomioon ottaen. Tavoitepainotuk-
set on esitetty seuraavan sivun taulukossa. Samalla on paivitetty k&velyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlasketun kulkutapaosuuden tavoitteet
vuoden 2016 liikennetutkimuksen mukaisesta tilanteesta vuoteen 2030
mennessa:

Turku 49 % & yli 66 %

seudun muut kunnat 23-31 % & yli 30-40 %.




Kestava ja
vahapaastoinen

Kilpailu-
kykyinen ja
vetovoimainen

Turvallinen ja
terveellinen

Yleistavoitteiden tarkennukset ja painotukset Turun kaupunkiseudulla (MAL-alue)

Priorisoidaan toimia, jotka lisaavat joukkoliikenteen, pyorailyn ja kdvelyn houkuttelevuutta ja vahentavat
autoliikenteen maaraa. Tavoitteet kestavien kulkutapojen osuudelle asukkaiden matkoista 2016 = 2030:
Turku 49 % - yli 66 %, muut kunnat 23-31 % - yli 30-40 %.

Edistetaan fossiilivapaiden polttoaineiden ja teknologioiden kayttoonottoa ja yleistymista aktiivisesti myos
maakunnan ja sen toimijoiden omin toimin.

Painotetaan lilkkennejarjestelman kehittamisessa toimenpiteiden vaikuttavuutta ja kustannustehokkuutta seka
jarjestelman tehokasta kayttoa.

Rakennetaan lyhyisiin matkatarpeisiin ja viihtyisaan ymparistoon perustuvaa jalankulku- ja pyorakaupunkia seka
vahvojen runkolinjojen varaan rakentuvaa joukkoliikennekaupunkia.

Ehkaistaan lilkkenteen ruuhkautumista ensisijaisesti toimenpiteilld, jotka lisdavat joukkoliikenteen, pyorailyn ja
kavelyn houkuttelevuutta ja vahentavat autoilun tarvetta. Hyodynnetaan tehokkaasti liikkumisdataa ja kaytetaan
liikenteen hallinnan keinoja.

Varmistetaan tie- ja katuverkon kehittamistoimilla ensisijaisesti runkovaylien, satamayhteyksien ja muiden
tavaraliikenteen paareittien toimivuus seka joukkoliikenteen sujuvuus. Vahennetaan lapikulku- ja raskaan
likenteen haittoja ja ohjataan kuljetuksia liikenteellisesti sujuvimmille yhteyksille.

Kehitetadn kuntien ja hallintokuntien valista yhteistyota seka alykkaita ja kustannustehokkaita liikkennepalvelu-
ratkaisuja hillitsemaan julkisten henkilokuljetuskustannusten kasvua ja parantamaan asukkaiden palveluja.

Parannetaan erityisesti kdavelyn, pyorailyn, mopoilun ja uusien mikroliikkkumistapojen turvallisuutta.

Tehdaan aktiivista liikenneturvallisuustyota seka vaikutetaan kestaviin ja terveellisiin liikkumisvalintoihin
monipuolisen tiedottamisen, markkinoinnin ja motivoinnin keinoin.
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3 Kehittamisteemat ja toimenpiteet

Turun seudun lilkennejarjestelman kehittamisteemat ja toimenpideohjel-
mat perustuvat edellisessa luvussa kuvattuihin liikennejéarjestelman kehit-
tamistavoitteisiin ja -tarpeisiin. Kehittdmisteemat on jaettu neljaan likken-
nejarjestelman osa-alueisiin ja seudun maankayttoon kytkeytyvaan paa-
teemaan:

1. Viihtyisa jalankulku- ja pydrakaupunki

2. Vahva joukkoliikennekaupunki

3. Kustannustehokkaat kuljetukset ja kestdvampi autoliikenne
4. Turvallinen liikenne ja viisaat valinnat

Kehittdmisteemat painopisteineen ja tarkemmat toimenpideohjelmat on
esitelty seuraavilla sivuilla. Kehittdmisteemoihin liittyvéat visiokartat, jotka
kuvaavat liikenneverkkojen ja joukkoliikennejarjestelman pitk&n aikavélin
tavoitetilaa.

Toimenpidetaulukoissa on kuvattu kunkin toimenpiteen vastuutahot, ajoi-
tustavoite ja infratoimien osalta mahdollisuuksien mukaan alustava kus-
tannusarvio tai kustannusten suuruusluokka. Teemakohtaisten toimenpi-
detaulukoiden liséksi liitteeseen 1 on koottu isojen lilkenneinvestointien
ja suunnittelukohteiden tavoitteellinen toteuttamisohjelma 1.
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Turun seudun liikennejarjestelméan kehittamisteemat

1. Viihtyisé& jalankulku- ja pyorakaupunki
» Rakennetaan jalankulku- ja pyorakaupunkia
* Luodaan sujuvat pyorailyn péareitit
 Vaikutetaan asenteisiin ja tottumuksiin

2. Vahva joukkoliikennekaupunki
 Luodaan tehokas runkoliikenne
» Tehdaén matkoista sujuvia
* Helpotetaan joukkoliikenteen kayttoa

3. Kustannustehokkaat kuljetukset ja kestavampi autoliikenne
» Tuetaan siirtymaa vahapaastoiseen teknologiaan ja uusiutu-
viin polttoaineisiin
» Hyddynnetaan tehokkaasti liikkenteen hallinnan keinoja

» Varmistetaan p&avaylien toimivuus ja tarjotaan elinkeinoela-
maélle toimivat yhteydet

4. Turvallinen liikenne ja viisaat valinnat
 Kuljetaan turvallisesti
¢ Liikutaan viisaammin



3.1. Viihtyisé jalankulku- ja py6rakaupunki

Kehittdmisteemat painopisteineen

Rakennetaan jalankulku- ja py6rakaupunkia
Kaavoitetaan toiminnoiltaan sekoittunutta kaupunkirakennetta
Rakennetaan viihtyisaa kaupunkitilaa ja liikenneymparist6a

Tarjotaan jalan ja pyoréalla saavutettavat julkiset ja kaupalliset pal-
velut

Luodaan sujuvat pyo6railyn paareitit
Parannetaan keskustojen pyorailyolosuhteita ja pyorépyséakdintia
Panostetaan nykyisten paéareittien laatutasoon ja kunnossapitoon

Taydennetdén verkon puuttuvat osat

Vaikutetaan asenteisiin ja tottumuksiin

Nostetaan kavely ja pyoraily nékyviin suunnittelussa ja paatoksen-
teossa

Muutetaan liikkumisen tapoja uusilla palveluilla, markkinoinnilla
jamotivoinnilla

Houkutellaan kunnat, tyOpaikat ja jarjestot kavelyn ja pyorailyn
edistamiseen
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Turun seutu

Py6railyn seutureitit 2040+ Laatukaytavaosuudet
Nousiainen Rusko Yli-Maaria Takarla Aura
Masku giarta Liedon asema
Naantali
Lieto
Merimasku
Rymattyla
Paimio
Bulspolo Hirvensalo Piikkio

Kaarina

-
=
-
-

Kakskerta
7 Parainen Nauvo




Viihtyisa jalankulku- ja pydrakaupunki — suunnittelu sekd asenteisiin ja tottumuksiin vaikuttaminen
| =v. 2023 mennessa aloitettavat toimet, Il = v. 2027 mennessa aloitettavat toimet, 11l = v. 2031 mennessa aloitettavat toimet,

IV = pitemman aikavalin varautuminen

Suhde tavoitteisiin

Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tar- . Kust.arvio - MAL-sop. K?SF? V.f"l..Ja K_|Ipallgky- _Turvalllne_n
. : : s : - Tyyppi Vastuu Ajoitus vahapéés- | kyinen jave- | jaterveelli-
kemmin suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v) (M€) tmp-nro I
tdinen tovoimainen nen
Kévelyn, pyorailyn ja jalankulkuystavéllisen kaupunki- ja taajamaympariston esilla- suunnit- ku[m?t, .
) . - : : C o - ELY,vVayla Tra- | jatkuva 4
pito kuntien, maakunnan ja liikkennehallinnon suunnitelmissa ja strategioissa telu ficom
Priorisoitavien ké&velyn ja pyoréilyn kehittdmisalueiden ja niiden kehittdmisperiaat- suunnit-
. n e . - Kunnat, (ELY) | 41
teiden méaarittdminen kaupunkiseudulla telu
Toiminnoiltaan sekoittuneen, lyhyiden matkatarpeiden jalankulku- ja joukkoliiken- suunnit- .
: o - . . : - Kunnat jatkuva 2
nekaupunkirakenteen edistdminen maankdyton suunnittelussa ja kaavoituksessa telu
Liikkumisvaikutusten arviointi julkisten palvelujen suunnittelussa ja paatoksenteossa su;?lzlt- - Kunnat jatkuva 3
Kavely-: p¥orally- ja Joukkolukenn_er_atkalsmen auditointikdytannot liikkenteen ja suunnit- ) Kunnat,ELY | jatkuva 4
maankayton suunnitteluprosesseihin telu
Pydréilyn paéreittien osoittaminen yleis- ja asemakaavoissa su;?lzlt- - Kunnat jatkuva 41l
T : . I : . suunnit- :
Pyorapysakointinormien asettaminen rakennusjarjestykseen ja kaavoihin telu - Kunnat jatkuva
Pyorapysakoinnin o.hjel_stuk_serl Iaatlnmm(?n Ja e_rllalsten esimerkkikohteiden edistdmi- | suunnit- ) Kunnat,ELY | jatkuva 41V
nen (mm. suuret tydpaikat ja liityntapysakointialueet) telu
Vle_StII.nti_i, ma_rkklnomtl, terveysvalistus ja liikkumiskasvatus kavelyn ja py6railyn toteutus 0,08V Valonia, kun- jatkuva
edistdmiseksi nat
Valonia, kun-
Ty6paikkojen ja jarjestdjen mukaansaaminen edistdmaan kavelyé ja pyoréilya toteutus 0,0x/v nat, yritykset, | jatkuva
jérjestot
Pyordilyinfo (reittikartat ja -oppaat, kunnossapitoinfo jne.) toteutus 0,0x/v kunnat, ELY | jatkuva
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Viihtyisa jalankulku- ja pydrédkaupunki — infrastruktuuri ja ymparisto . Kestava ja Kilpailuky- | Turvallinen
| =v. 2023 mennessa aloitettavat toimet, Il = v. 2027 mennessa aloitettavat toimet, Tyyppi Kust. arvio Vastuu Ajoitus MAL-sop. vahépéaés- | kyinenjave- | jaterveelli-
_ .y . oo o . (M€) tmp-nro I
[l =v. 2031 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen toinen tovoimainen nen
Kaupunkiseudun jalankulku- ja py6railymé&rien automaattiset laskentapisteet toteutus 0,1 }I<Tul\r;InFa|:1I§|r_1\c(I I 41,12
Ku_nnossa_p@oq kehlttam_men (Iaatuva_yllen ta_IVIhOId_on t_ehostamlnen, hoitomenetel- toteutus | eitiedossa | Kunnat, ELY | 41l
mien kehittdminen, yhteiset urakat, ajantasainfo hoitotilanteesta)
Kaupunkiseudun pyo6réilyn seutureittien viitoituksen jatkaminen toteutus 0,4 ELY, kunnat I 41
Py0radilyn seutureittien pienet parantamistoimet n. 25 km toteutus 0,5 ELY, kunnat I 12
Vt 10 Turku-Lieto joukkoliikenteen ja pyorailyn laatukéytavé, vaihe 2 toteutus 0,6-0,7 ELY, Lieto [ 12
Muiden laatukaytévasuuntien parantaminen (kohteiden esiselvityksia jo | kaudella) toteutus klo-I? d/e Kunnat, ELY -1
Turun keskusta-alueen pydréilyverkon taydentaminen ja parantaminen (kohteet €l suunni-
priorisoitu Turun kaupungin ohjelmissa) toteutus | - teltu tar- Turku Hi 5
kemmin
Muiden kuntien keskusta-alueiden py6réilyverkon tdydentdminen ja parantaminen toteutus | ei tiedossa kunnat -1
Jalankulkuympéristtjen parantaminen keskustoissa, asemanseuduilla ja asuinalueilla toteutus 0,x-x,x/ Kunnat
(toteutus kaupunkikehittdmisen osana ja erillishankkeina) kohde 111
Turku, muut |/ jat-
Kaupunkipyorajarjestelmén ylléapito ja laajentaminen Turussa ja seudullisesti toteutus | eitiedossa | kaupunkiseu- Kuva 4V
dun kunnat
Pyorailyn padverkon puuttuvien osuuksien seké matkaa lyhentévien ja turvaavien siltojen ja alikéytavien rakentaminen -1 5,12
- Mt 12190 Hadvalantien pohjoispaan jkp-tie toteutus 0,1 Kaarina I
Turku, Kaa-
- Huhkola - Kurkela -yhteys toteutus 0,2 rina, (ELY) I
Mt 189 S_arkansalmen 5|Ilan Jk_p-t_le Porhor_lkalllo-mt 1930 (puuttuva osuus Meri- toteutus 26 ELY. Naantali |
maskun ja Naantalin valill§, Pieni Rengastie)
- Saariston Rengastien polkutieosuuden parantaminen Lillm&lon kylatie—lautta- toteutus 06 ELY, Parainen, |
ranta seké Pienen Rengastien pienet kehittdmistoimet (viitoitus ym.) ' Naantali
Mt 2340 jkp-tie Tammisilta-Paimio toteutus 0,9 ELY, Paimio I
Mt 12193 Makarlantien jkp-tie vélille Koulutie-Ratatie toteutus 0,4 ELY, Kaarina I
Mt 12259 Piuhantien jkp-tie toteutus 0,6 ELY, Raisio I
Mt 192 Kustavintien jkp-tie vélille Tanilantie-Seikel& toteutus 0,6 ELY, Masku I
Mt 181 Kemidntien jkp-tie keskusta-Lautkankare toteutus 0,45 ELY, Sauvo I
Mt 12254 Hujalantien jkp-tie valilla Walininkuja-Vahdontie toteutus 0,4 ELY, Rusko I
Mt 1930 (Asemantien) jkp-tie vélillda mt 12391 (Kurinantie) - Ruutilankyla toteutus 0,4 ELY,Myn&maki I
- Hirvensalon (Lauttarannan) avattava jalankulku- ja py6réilysilta toteutus 4,0 Turku Il
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- Radanvarsiyhteys Linnakaupunki-rautatieasema toteutus | eitiedossa | Turku, Vayla [1-111
- Radan alittava/ylittdva yhteys Iso-Heikkilan ja Pitkhmaen vélille toteutus | eitiedossa | Turku, Vayla [1-111
- Radanvarsiyhteys Iso-Heikkild-Jyrkkala-Naantalintie toteutus | eitiedossa | Turku, Vayla [1-111
- Radan ja Helsingintien ylittéva yhteys Kupittaa-Itéharju toteutus | eitiedossa | Turku, Vayla [1-111
- Hiidenpaltapolun/Hiidentien rata-alikulku toteutus | ei tiedossa
Mt 12262 Kaharintien jkp-tie Ruskon kko-Moisio toteutus 1,1 ELY, Rusko [1-111
Mt 12254 Hujalantien jkp-tie valilla Kajamontie-Walininkuja toteutus 0,9 ELK/,l;Suksuko, -1
Mt 189 jkp-tie Sarkansalmi — Poikko (Pieni Rengastie) toteutus 1,6 ELY, Naantali [1-111
Mt 189 jkp-tie Kuralan th - Ryméttylan kirkon vanhan tien th (Pieni Rengastie) toteutus 0,5 ELY, Naantali [1-111
Mt 180 jkp-tie Prostvik-Nauvon kirkonkyl& (Pieni Rengastie) toteutus 1,3 ELY, Parainen [1-111
Mt 204 jkp-tie valilld Paavolan koulu — Tortinmaki toteutus 2,1 Turku [1-111
Mt 222 jkp-tie Auran keskusta-Kirkonkulma/Kayré toteutus 1,0 Aura [1-111
Muut padverkon puuttuvat osuudet toteutus -1V
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3.2 Vahva joukkoliikennekaupunki

Kehittdmisteemat painopisteineen

Luodaan tehokas runkoliikenne

Toteutetaan kaupunkiliikenteen runkobussilinjasto ja kehitetdéan
vahvoja seutulinjoja

Suunnitellaan ja rakennetaan vaiheittain kaupunkialueen raitiotie-
linjasto

Luodaan edellytykset junaliikenteen kehittdmiseen parantamalla
seudun rataverkkoa ja Turun ratapihoja

Kytketd&n muu seutu ja maakunta kaupunkiseudun joukkoliiken-
teeseen alueellisella junaliikenteella ja hyddynnetéén sitd myos
kaupunkiseudun lilkkenteessa

Tehd&an matkoista sujuvia

Nopeutetaan bussien kulkua liikenne-etuuksilla ja vahentamalla
pyséakkiviiveita

Kehitetddn sujuvia vaihtopysakkeja, liityntépysakaintia ja pysék-
kien laatutasoa

Tehd&an Turkuun matkakeskus ja Kupittaasta toimiva matkaketju-
jen solmupiste

Helpotetaan joukkoliikenteen kayttoa

Tarjotaan ajantasaista, mobiilia ja kaikille helppokéayttdistéd mat-
kustajainformaatiota

Kehitetdan helppokayttoisia maksutapoja ja toteutetaan yhteis-
kayttoisia lippujarjestelmia

Kokeillaan ja otetaan kayttdon uudenlaisia liilkennepalveluja



Turun kaupunkiseutu
Joukkoliikennevisio 2040+
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Kaukoliikenteen padreitit
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Vahva joukkoliikennekaupunki

| =v. 2023 mennessa aloitettavat toimet, Il = v. 2027 mennessa aloitettavat toimet, 11l = v. 2031 mennessa aloitettavat toimet,

IV = pitemman aikavalin varautuminen

Suhde tavoitteisiin

Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tar- Tyyppi Kust.arvio Vastuu Aloitus MAL-sop. K?sIg vaja K.'Ipa”yky' _Turvalllne_n
. ; : o . . (M€) vahapéés- | kyinen jave- | jaterveelli-
kemmin suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v) tmp-nro I
téinen tovoimainen nen
" - : . . suunnit- "
FOLIN toimivalta-alueen laajentamisselvitykset telu - FOLI, kunnat I 9
Vahapéastdiseen bussikalustoon siirtyminen toteutus | ei tiedossa FOLI, ELY -1 10,18
Vesiliikenteen kehittdminen seudun joukkoliikenteen osana (vesibussit, alyfori) toteutus | ei tiedossa FOLI -1 9
ELYn ja FOLIn toimivalta-alueiden yhteensopivien lipputuotteiden kayttéonotto toteutus | ei tiedossa ELY, FOLI I (13)
LIII§|en taustajérjestelmapohjaisten maksujarjestelmien ja lipputuotteiden kayt- toteutus ) FOLI, ELY | 13,
t6onotto (10)
Joukkoliikenteen tietorajapintojen avaaminen lain minimivaatimuksia laajemmin toteutus - ELY, FOLI | (11%’)
. . e . - - ELY, FOLI, kun-
Nopeiden ruuhkavuorojen yll&pito ja lisédminen kuntakeskusten ja Turun valill& toteutus | eitiedossa nat I 7
osa koko-
FOLIn runkobussijarjestelman kayttoonotto (reitit ja liikennetarjonta) toteutus naisliiken- FOLI, kunnat 7
netta
Tarkelmplen liikenteen sujuvoittamiskohteiden selvittdminen FOLIn lilkennedata- suunnit- ) FOLI, Turku 7.12
analyysien avulla telu
FOLI, Turku,
Joukkoliikenteen liikkennevaloetuuksien kdyttdonotto Turussa sekd Raision, Kaari- ITM Finland,
o ol toteutus 0,3 - 7,12,21
nan ja Liedon péélinjoilla Raisio, Kaa-
rina, Lieto
Seudun joukkoliikenteen vaihto- ja solmupisteiden kokonaisvision laatiminen suunnit- - FOLI, ELY’ kun- 9
telu nat, liitto
Turun katuverkon bussikaistat, vaihtopysékit ja muut runkolinjojen liikennejarjes- 538
telyt (bussikaistojen suunnittelu keskustan lilkkennesuunnitelmaan ja raitiotiesuun- | toteutus ' Turku -1l 7,9
; (I kaudella)

nitteluun kytkeytyen)
Raunistulan joukkoliikennekatu toteutus | ei tiedossa Turku I 7
FOLIn ru"nkollnjaston}a E_LYn paalanOJen tark_eIm_pIen ythtqpys_a_kklen parantami- toteutus | & tiedossa (I ELY, kunnat -1 9,12
nen sekd seudun pysakkien pienet parantamistoimet ja pysakki-info kaudella 0,8)

o L ol N ei tiedossa 41V,
Kaupunki- ja seutulinjojen liityntapysékdinnin (polkupyorat ja autot) kehittdminen | toteutus (Ikausi 0.2) kunnat, ELY -1 1112
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Turun raitiotien 1. vaiheen toteutussuunnittelu ja rakentaminen toteutus 290 Turku [1-111 8
Raitiotien jatkovaiheiden yleissuunnittelu suunnit X, XX Turku, F_2a|5|o, -1
telu (Kaarina)
Kupru:ua_an k__ehlttém|n.(.ennj_ou_kko_lu_ke_nteen solmukohdaksi (asema, pysékit, autojen toteutus | ei tiedossa Turku, Vayla -l 11.43
ja pyorien liityntépysakainti, raitiotie)
Turun matkakeskuksen toteuttaminen toteutus ku_ntelstoke- Turku, Va){la, Il 11,35
hityshanke Senaatti
Turun ratapihan ja Turku—Kupittaa-kaksoisraiteen muutostyot, vaiheet | ja ll toteutus 71 Vayl4, Turku I 36
Turku-Salo kaksoisraide toteutus 435 vayla, Il
kunnat
Turun matkustajasataman nykyisen henkilraiteen korvaava uusi henkiléraideyh- - Turun satama,
) . L .. toteutus | eitiedossa - I 37
teys Muhkurin kautta (sataman yhteisterminaalihankkeen yhteydessd) Turku, Vayla
Alueellisen junaliikenteen asemapaikkojen kehittdmissuunnitelmien laatiminen suunnit - vs I||tto:. kl.j.n' I 42
telu nat, Vayla
Alueellisen junaliikenteen huomioon ottaminen ja edistdminen kuntien kaavoituk- | suunnit- ) kunnat, -l 42
sessa telu VS liitto
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3.3 Kustannustehokkaat kuljetukset ja kestavampi autolii-
kenne

Kehittdmisteemat painopisteineen

Tuetaan siirtyméaa vahapaastdiseen teknologiaan ja uusiutuviin
polttoaineisiin

Edistetdan biopolttoaineiden ja sahkon jakeluverkostoa ja paikal-
lista tuotantoa

Muutetaan julkissektorin tilaamat lilkennepalvelut ja oma autoka-
lusto vahapaastoisiksi

Tarjotaan siirtymavaiheessa porkkanoita véhapaastoisten autojen
kayttéjille
Hyodynnetaan tehokkaasti lilkkenteen hallinnan keinoja

Ohjataan matkoja ruuhkan ulkopuolelle, etat6ihin, yhteiskyyteihin
ja kestaviin kulkutapoihin

Vahennet&an hairioita liikenteen ohjausjarjestelmilla, liikenneda-
tan hyodyntéamisella ja viranomaisyhteistyolla

Varaudutaan lilkkenteen muuttuvan vero- ja maksujérjestelmén
seurauksiin ja mahdollisuuksiin
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Varmistetaan paavaylien toimivuus ja tarjotaan elinkeinoelamalle
toimivat yhteydet

Varmistetaan maanteiden paavaylaverkon (Turun Kehétie kt 40,
valtatiet 1, 8 ja 9) toimivuus ja turvallisuus

Turvataan muiden valtakunnallisesti ja maakunnallisesti tirkeiden
tieyhteyksien toimivuus, vahennetééan liikenteen haittoja ja ohja-
taan lapikulkuliikenne tarkoituksenmukaisille reiteille

Varaudutaan logistiikkatoimintojen kasvuun ja raskaan liikenteen
palveluihin erityisesti Kehéatien varrella, satamien tuntumassa ja
lentoaseman ymparisttssa

Kokeillaan ja edistetédén kaupunkiymparistéon sopeutuvia citylo-
gistiikan ratkaisuja



Turun kaupunkiseutu | Tie-, katu- ja rataverkkovisio 2040+

—— Valtakunnallinen paavayla e Maakunnallinen padvayla
e Muu valtakunnallinen péaatie Valtakunnallisen liikenteen sisddntulojakso
—— Valtakunnallinen satamayhteys Kaupunkiseudun paavayla Katkoviivalla esitetty uudet radat,
=== Valtakunnallinen paarata Muu rataverkko tiet ja nelikaistaistusjaksot.
Masku
@ Rusko
isio_—— L .
. / Lieto
. 4 /
Naantali @ S

Kaarina
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Turun kaupunkiseutu
Logistiikan padreitit ja merkittavimmat logistiikka-alueet, visio 2040+

Katkoviivalla esitetty uudet radat, tiet ja nelikaistaistusjaksot.
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Kustannustehokkaat kuljetukset ja kestavampi autoliikenne — liikenteen hallinta ja vah&péastoisyys
| =v. 2023 mennessé aloitettavat toimet, Il = v. 2027 mennessa aloitettavat toimet, Il = v. 2031 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikava-

lin varautuminen

Suhde tavoitteisiin

Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tar- . Kust. arvio - MAL-sop. K?stﬁya Ja var Kllp_allukyky|-_ Turvallm_en 13
. ; : o . . Tyyppi Vastuu Ajoitus h&péaastoinen|nen ja vetovoi-| terveellinen
kemmin suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v) (M€) tmp-nro mainen
; . A . . . s - ITM Finland,
Turun ymparyskuntien ja valtion liilkennevalojen ohjaus- ja valvontajarjestelma toteutus 0,15 kunnat I 22
. L . - . s . Turku, ELY.
Liikenteen reaaliaikaisen lilkenne- ja liilkkumisalustan kehittdminen (tietoa mm. on- :
: o o . . toteutus 0,5 ITM Finland, 16
nettomuuksista, tietoistd, ruuhkista ja talvihoidosta), 1. vaihe
muut kunnat
Ruuhkahuippujen tasaamiseen téht4avan lilkennetiedotuksen ja -ohjauksen kéyn- . Turkl_J’ ELY.
Co toteutus | ei tiedossa ITM Finland,
nistdéminen
muut kunnat
Kaupunkiseudun liikenteen hallinnan kehittdminen (mm. toimintamallit liikenne- Kivt- Turku, ITM
héairididen, tydmaiden ja tapahtumien tiedonkulkuun, tiedottamiseen ja liikenteen ay - Finland, ELY, I 22
. o omr Lk 1 . o toonotto
ohjaukseen sek alykk&aén liikennevalo-ohjauksen kehittdminen) muut kunnat,
Hélytysajoneuvojen lilkennevaloetuuksien toteuttaminen toteutus | ei tiedossa Kurll?ne:;nlgM- I
Kuntien pyséakointipolitiikkalinjausten laatiminen ja toteuttaminen (mm. kaavojen suunn +
alomi o ed Lo : b e : - kunnat -1l 17
pysakoéintinormit, rajoitus- ja maksualueet, alennukset vihépaastdoisille autoille) tot.
P_ysa_lkomnm fjlg!.ta_z_illsten pzil\_/eIUJen kehlttgmm_en (t§v0|.'.c'.c.eena véhentaa pysakaoin- toteutus | ei tiedossa kunnat, pa_lve- LIl 17
tipaikkaa etsivéd lilkennettd ja tehostaa paikkojen kéytt6a) luntuottajat
Siirtyminen kuntien ja valtion ajoneuvokannassa sek& hankinnoissa vahapaastoi- - .
o . . . S o toteutus | eitiedossa | kunnat, valtio -1l 18
seen kalustoon, siirtymaajalla uusiutuvien polttoaineiden kaytté nykykalustossa
Yleissuunnitelman laatiminen sdhkdautojen ja muiden ladattavien ajoneuvojen la- | suunnit-
. . . . L . - kunnat I 19
tausverkoston laajenemismahdollisuuksista yleisille alueille telu
Uudet toimintatavat keskusta-alueiden jakelun jérjestamiseen sutj(:tn ei tiedossa Turkus,e);rltyk -1 20
kunnat,FOLI,
Strategisen tiekartan ja digitaalisen tietopohjan luominen liikkenteen automaation suunn. + - ELY, Vayl4,
A ei tiedossa ) -1 14
kayttoonotolle toteutus Traficom, ITM
Finland
Varautuminen valmisteilla olevan kestévan liilkenteen vero- ja maksu-uudistuksen varautu- I
I o . . . Ll . . - lj-ty6 -1l
seurauksiin liikenteessa ja sen tarjoamiin mahdollisuuksiin liikkenteen hallinnassa minen
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IV = pitemmaén aikavalin varautuminen

Kustannustehokkaat kuljetukset ja kestavampi autoliikenne — liikenneverkon kehittéaminen
| =v. 2023 mennessa aloitettavat toimet, |l = v. 2027 mennesséa aloitettavat toimet, Il = v. 2031 mennessa aloitettavat toimet,

Suhde tavoitteisiin

. Kestava ja Kilpailuky- | Turvallinen
. Kust. arvio - MAL-sop. ar s . . : .
Tyyppi Vastuu Ajoitus vahépéaés- | kyinen jave- | jaterveelli-
(M€) tmp-nro L
toinen tovoimainen nen
Suunnittelu Turun VAK-ratapihan siirtdmisestd Muhkuriin Su:;zlt' - Turku, Vayla I 35
Raskaan liikenteen tauko- ja lepopaikkojen lisédminen satamien ja Turun Kehétien - kunnat, sata-
toteutus | eitiedossa I 40
tuntumaan mat, ELY
E18 Turun Kehétie: Raision keskustan kohta ja vt 8 eritasoliittyméan uusiminen *) toteutus 172 ELY I 21
E18 Turun Kehatie: Raisio-Naantali nelikaistaistus ja eritasoliittymat *) toteutus 158 ELY Il 21
Vt 9 Liedon asema—Aura leveakaistatie 2+2-kaistaiseksi toteutus 27 ELY I 21
Vt 9 Aura-Loimaa ohituskaistat (3 kaistaparia) toteutus 31 ELY Il 21
Vt 9 Auran eritasoliittymajarjestelyt toteutus 34 ELY Il 21
Vt 10 k&antd valtatielle 9 ja nykytien rauhoittaminen kaupunkivayl&ksi toteutus 40 ELY IV 21
Mt 180/mt 2200 Kaarinantien pienet parantamistoimet toteutus 0,2 ELY I
Mt 180 Paraistenvayla: Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen uusiminen toteutus 90 ELY I 21
Mt 180 Paraistenvayld: Kaarinan ohikulku toteutus 46 ELY Il 21
Vt 8 Nousiainen-Mynamaki nelikaistaistus ja eritasoliittymét toteutus 65 ELY I
Mt 2200 Kaarinantien pohjoispaén kaanto V‘;]rﬁ]f# 30 ELY IV
Vaalantien tasoristeyksen korvaaminen sillalla (osana Tunnin juna -hanketta) toteutus | ei tiedossa Turku, Vayla Il 34
Vanhan "T_amp.(.ereentlen tasoristeyksen korvaaminen sillalla ja Halistenkaari (osa toteutus | ei tiedossa Turku, Vayla " 21
Turun valikeh&d)
Muiden Toijalan radan tasoristeysten véhentdminen ja turvaaminen toteutus | eitiedossa [1-111 21
Koroistenkaaren jatke Kehatielle toteutus | eitiedossa Turku Il
Uittamonsilta (osa Turun Valikehda) toteutus | ei tiedossa Turku 1]
Ler?_toase.r.nan pohjoispuolen katuyhteys vt 9 —~Vahdontie + valtatien 9 uusi erita- toteutus | ei tiedossa Turku, Rusko, 111 a1
soliittymé ELY
Katuvaraus Vahdontie — vt 8 (Suihkarintien jatke) var_autu- ei tiedossa Raisio, v
minen Rusko
A e . g . varautu- -
Katuyhteys Karsamaentieltd Vanhalle Tampereentielle (Kehatien rinnakkaisyhteys) minen ei tiedossa Turku [1-11
Lo o n Lyn . i : varautu- - .
Katuyhteys Topinojan liittymésta Hameentielle (Kehé&tien rinnakkaisyhteys) minen ei tiedossa | Turku, Kaarina -1l

*) Turun Kehétien itépaén nelikaistaistus ja eritasoliittymét rakennetaan 2019-2023, sen ja tmp-ohjelman hankkeiden jalkeen Kehétie tayttaa koko pituudeltaan TEN-T-ydinverkon kriteerit

29




3.4 Turvallinen liikenne ja viisaat valinnat

Kehittdmisteemat painopisteineen

Kuljetaan turvallisesti

Tehd&an aktiivista liilkenneturvallisuusty6td ja organisoidaan toi-

minta tehokkaasti seutu- ja kuntatasolla

Toteutetaan likkenneturvallisuussuunnitelmien mukaisia kustan-

nustehokkaita turvallisuustoimenpiteita

Liikutaan viisaammin

Vaikutetaan kestaviin, terveellisiin ja turvallisiin liikkumisvalintoi-
hin monipuolisen tiedottamisen, markkinoinnin ja motivoinnin
keinoin

Jalkautetaan liilkkumisen ohjauksen tehtévié seudun eri organisaa-
tioiden toimintaan

Turvallista liikkumista ja viisaita valintoja
| =v. 2023 mennessa aloitettavat toimet, Il = v. 2027 mennessé aloitettavat toimet, lll =v. 2031 mennessa aloitettavat toimet, Suhde tavoitteisiin
IV = pitemman aikavélin varautuminen
.| Kust.arvio . MAL-sop. Kestavdja | Kilpailuky- | Turvallinen
Tyyppi Ajoitus Vastuu vahépéaés- | kyinenjave- | jaterveelli-
(M€) tmp-nro I
tdinen tovoimainen nen
Turun seudun liikkenneturvallisuussuunnitelmien uusiminen vuosille 2022-2030 (ei suunnit- kunnat
. 0,07 2021 )
sis. Turkua) telu ja ELY
Turun kaupungin liikkenneturvallisuussuunnitelman laatiminen suunnit- Turku
0,11 2021 .
telu ja ELY
. . : . . T suunnit- .
Kuntakohtaisten liikenneturvallisuussuunnitelmien yll&pito ja paivitys telu - jatkuva kunnat
Viiden tahden likkenneturvallinen kunta -toimintamallin jalkauttaminen kuntien lii- - . kunnat,
. sy . o toiminta 0,005/v jatkuva
kenneturvallisuusty6hon ja koordinaattoritoimintaan ELY
Varsinais-Suomen lilkkkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelman 2021-2025 laa- suunnit- - .
e . . telu + to- | Eitiedossa -l Valonia
timinen ja toteuttaminen
teutus
Matkojen méaréan ja ajankohtaan vaikuttaviin toimintatapoihin, kdytantéihin ja - - kunnat,
L : L ) . ) toiminta | Ei tiedossa -1l .
tottumuksiin vaikuttaminen ruuhkien ja paéstojen véhentamiseksi Valonia
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LITE 1

Liikenneinvestointiohjelma 2020-2031 Hankkeet sijoitettu jaksoihin tavoitteellisen aloitusvuoden mukaan

Joukko- * FOLIn runkolinjaston kaista- ja pysakkijarjestelyt * Turun raitiotien 1. vaihe (284 M€)
liilkenne (7 M€)

Rata * Turun ratapihan ja Turku—Kupittaa-kaksois-raiteen ¢ Turku-Salo kaksoisraide (435 M€) * Toijalan radan tasoristeysten
muutosty6t, vaiheet | ja Il (71 M€) vahentdaminen ja turvaaminen
* E18 Turun Kehétie: Raision keskustan kohta javt8 ¢ E18 Turun Kehatie: Raisio-Naantali * Vt 8 Nousiainen-Mynamaki
eritasoliittyman uusiminen (172 M€) nelikaistaistus ja liittymat (158 M€) nelikaistaistus ja liittymat (65 M€)
Tie ja * Vt 9 Liedon asema—Aura leveidkaistatie 2+2- * Vit 9 Aura-Loimaa ohituskaistat (31 M€)
katu kaistaiseksi (27 M€) * Vit 9 Auran liittymajarjestelyt (34 M€)
* Mt 180 Paraistenvayla: Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen sillat
(korvausinvausinvestointi 90 M€) ja Kaarinan ohikulku (46 M€)
* Turun matkustajasataman nykyisen * Turun VAK-ratapihan siirto * Uittamonsilta Hirvensaloon
Maan- S s .
e henkiloraiteen korvaava henkiléraideyhteys * Turun Matkakeskus * Lentoaseman pohjoispuolen katuyhteys
gykto * Vanhan Tampereentien ratasilta ja vt 9 uusi eritasoliittyma
* Pyorailyn pdaverkon parantaminen ja tdydentdminen
Jatku- . L S N
. * Joukkoliikenteen solmupisteiden, pysakkien ja liityntdapysakoinnin kehittdminen
va * Pienet tehokkaat liikenneturvallisuustoimet
teemat Liikenteen hallinnan, ohjauksen ja informaation kehittaminen
* Raitiotien 1. vaiheen toteutussuunnittelu * Raitiotien jatkovaiheiden yleissuunnittelu
Merkit- * E18 Kehatie: Raisio-Naantali tiesuunnittelu * Vit 8 Nousiainen-Mynamaki tiesuunnittelu
- * Mt 180 Paraistenvayla tiesuunnittelu
tavat . .
* Vt 9 Auran kohta tiesuunnittelu
suun- . : :
. * Vanhan Tampereentien ratasillan suunnittelu
nittelu- - B :
* Vt 8 Nousiainen-Mynamaki yleissuunnittelu
kohteet

* Alueellisen junaliikenteen seisakkeiden kehitta-
missuunnitelma ja Toijalan radan tarveselvitys
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Liite 2: Toimenpiteiden vaikutustarkastelut

Johdanto

Turun seudun liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnan yhteydessa tar-
kasteltiin erilaisten liilkennepoliittisten toimenpiteiden seké joidenkin mer-
kittdvimpien tie- ja katuhankkeiden vaikutuksia Turun seudun liikenne-
mallin avulla. Liikennemalli kuvaa Turun rakennemallialueen (Turun seutu-
kunta + Aura ja Parainen) liikennetta.

Liikennepoliittisia toimenpiteitd tarkasteltiin suunnitelman tavoitteiden ja
kehittdmisteemojen méarittelyvaiheen yhteydessa. Tavoitteena oli arvi-
oida erityyppisten toimien vaikutuksia erityisesti kulkutapa- ja paastota-
voitteiden kannalta. Yksittaisten tie- ja katuhankkeiden vaikutuksia arvioi-
tiin toimenpideohjelman laatimisen yhteydessa. Tarkasteluilla pyrittiin ku-
vaamaan erityisesti hankkeiden vaikutuksia autoliikenteen reittivalintoi-
hin, liikennem&ériin ja ruuhkiin.

Mallitarkastelut laati Ramboll Finland Oy, jossa ty6sté vastasivat Miikka
Niinikoski, Martijn Hollestelle, Petri Blomqvist ja Markku Kivari. Tarkastel-
tavien toimenpiteiden maarittdmisessa avusti ja timén yhteenvedon ko-
kosi Sakari Somerpalo Linea Konsultit Oy:sta.

A. Liikennepoliittiset toimenpiteet

Tarkasteluun valittiin seuraavan listan mukaiset toimenpiteet. P4&osin on
kyse toimenpiteista, joista seudun toimijoilla on mahdollisuus pa&ttaa
itse. Autoliikenteen kustannusmuutokset (km-vero, ruuhkamaksu tms.)
ovat kuitenkin valtakunnallisia linjauksia vaativia toimia, joihin seudulla
voi olla tarpeen varautua. Tarkoituksena oli kuvata erityyppisten toimen-
piteiden eroja, vaikutussuuntia ja suuruusluokkia.

Tarkastelu ja erityisesti toimenpiteiden suuruusluokka on teoreettinen.
Mallinnetut toimenpiteet eivat sellaisenaan ole mukana suunnitelman toi-
menpideohjelmassa, vaan tarkoituksena oli palvella suunnitelman laati-
mista etsimall& tavoitteiden kannalta vaikuttavampia toimia sek&

kuvaamalla erilaisten keinojen vaikutusten suuntia ja seurauksia. Tarkas-
telun kohteena olivat toimenpiteiden vaikutukset eri kulkutapojen matka-
maadriin, autoliikenteen suoritteeseen ja liilkkenneméariin seka paastoihin.

Autoliikenteeseen kohdistuvat toimet

e TMSO0la: Autoliikenteen kustannus +0.10 €/km kaikille autoille

e TMSO01b: Autoliikenteen kustannus +0.10 €/km Kehé&tie—Kaarinan-
tie-linjan sisdpuolella (esim. ruuhkamaksu)

e TMSO02a: Nopeuksien alentaminen keskustoissa (30 km/h Turun,
Naantalin, Kaarinan ja Liedon keskustoissa)

e TMS03a: Pysakdinnin hinta +50% Turun keskustan nykyisellda mak-
sualueella
TMS03b: Pysékdinnin hinta +50% Turun keskustan nykyisellda mak-
sualueella + maksuvyohykkeen laajennus (3 €/h)
TMSO04: Tie- ja katuverkon kehittdminen

Joukkoliikenteeseen kohdistuvat toimet
e TMSO02b: Turun sisdéntulovaylien bussikaistat (osa autokaistoista
bussikaistoiksi)
e TMSO05a: Joukkoliikenteen taksat -30%
e TMSO05b: Joukkoliikenteen taksat +30%
e TMS06: Joukkoliikenteen nopeuttaminen +15% koko seudulla
e TMSO07: Joukkoliikenteen vuorotarjonta +30% koko seudulla
e TMSO08: Joukkoliikenteen linjastomuutokset

Pyorailyyn kohdistuvat toimet
e TMS09: Py6railyn nopeuden muutos +25% paédpyorailyverkolla

Tmp 4 tie- ja katuverkon kehittdminen sisaltaa lahivuosien tavoiteverkon
toteuttamisen. Mukana ovat mm. Kehé&tien parantaminen (Kausela-Kiris-
maki 4-kaistaistus, Raision eritasoliittyman uusiminen ja keskustatunneli,
Raisio—Naantali 4-kaistaistus), vt 9 Lieto-Aura 4-kaistaistus ja Auran erita-
soliittyma, Naantalintielld Ihalantien liittymaan rampit myds Naantalin
suuntaan seké Konsantien/Ihalantien uusi linjaus, Raisiontielt yhteys



Liite 2: Toimenpiteiden vaikutustarkastelut

Myllyn alueelle, Halistenvaylan uusi linjaus ja Koroistenkaaren yhteys Ke-
hatielle, Kakskerrantien ja Jaanintien 4-kaistaistus sek& useita kuntien si-
séisia katuyhteyksia.

Joukkoliikenteen nopeuttaminen 15 % (tmp 6) vaatisi Turun keskustan ja
vilkkaimpien reittien joukkoliikenne-etuisuuksien (bussikaistat, liikenneva-
loetuudet) ja muiden lilkkennejérjestelyjen lisaksi pysakkiviiveiden vahen-
tamista laajasti esimerkiksi siirtyméll& avorahastukseen.

Pydréilyn nopeutuminen keskiméaarin 25 % paapyorailyverkolla (tmp 9) on
mahdollista, jos paareittien sujuvuutta parannetaan ja liikkennevaloviiveité
vahennetaan ja sen ohella s&hkopyorien suosio kasvaa optimistisimpien
ennusteiden mukaisesti.

Lilkennepoliittisten toimenpiteiden mallitarkasteluissa vertailukohtana on
kaytetty perusennustetta, jossa lilkenneverkko ja joukkoliikennepalvelut
ovat vuoden 2016 mukaiset (liikennemallin taustalla olevan lilkennetutki-
muksen toteutusvuosi) ja maankaytté vuoden 2030 ennustetilanteen mu-
kainen (384 000 asukasta, n. 45 000 asukkaan kasvu vuoteen 2016 verrat-
tuna).

Perusennusteen mukaista seudun sisaisten matkojen jakaumaa kuvaa

oheinen graafi, jossa vasemmalla on matkojen jakautuminen eri kulkuta-

pojen kesken. Oikealla on matkojen péaatepisteen jakautuminen Turun,

muiden kaupunkiseudun kuntien (Kaarina, Lieto, Raisio, Naantali) ja mui-

den rakennemallialueen kuntien kesken. Nauhat kuvaavat eri kulkutapo-
jen matkojen suuntautumista ja jakaumaa eri
alueiden kesken.

Modeshare in the Turku region

Only trips within the region by residents of the region.
The total number of trips is 955 000

Tarkastelujen tuloksia arvioitaessa on hyva
muistaa, etta lilkennemalli perustuu nykyiseen
kayttaytymiseen. Sen avulla ei voida kuvata esi-
merkiksi arvostuksissa tai elaméntavoissa tapah-
tuvia muutoksia ja niiden seurauksia liilkentee-
Bicycle seen. Malli ei myoskaéan sisalla kytkentaa eri kul-
kutapojen palvelutason ja autonomistuksen tai

Pedestrian ————

other

Transit KaLiNaRa
asuinpaikan valinnan vélilla. Siten se kuvaa ly-
hyen aikavalin muutoksia. Pitemmall& tah-
taimella esimerkiksi hyva joukkoliiketeen palve-
Car driver

lutaso vaikuttaa asukkaiden autonomistukseen,
Turku erityisesti kakkosauton hankintaa sekéa asukkai-

f den ja yritysten sijaintipaatoksiin, jotka puoles-
Car passenger //N

taan heijastuvat matkojen kulkutapavalintoihin.
Destination

Voidaankin arvioida, etta pitemmalla aikajan-
teelld toimenpiteiden vaikutukset ovat mallitu-
loksia suurempia.

Transport mode

KalLiNaRa = Kaarina, Lieto, Naantali and Raisio
Other = Aura, Masku, Mynamaki, Nousiainen, Paimio, Parainen, Rusko and Sauvo
Ramboll Finland Ov
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Vaikutukset kulkutapajakaumaan

Oheisessa graafissa on kuvattu toimenpiteiden mallinnetut vaikutukset
kulkutapajakaumaan. Kussakin toimenpiteesséa akselin ylapuolella on kul-
kutavat, joiden matkat lisdantyvét ja alapuolella kulkutavat, joista namé
matkat vahenevat.

Toimenpiteet ovat graafissa siind jarjestyksessé, etta oikealle mentéessa
kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen matkojen yhteenlaskettu liséys kas-
vaa. Nain tarkasteltu jarjestys eroaa siit4, jos tarkasteltaisiin vain yksittéi-
sen kulkutavan matkaliséysté. Joukkoliikennettd tai pyorailya edistavissa
toimenpiteissa kestavien kulkutapojen yhteenlaskettu liséys ei ole niin
suuri kuin joukkoliikenne- tai pydramatkojen kasvu yksindan, koska osa
uusista matkoista siirtyy muista kestavista kulkutavoista.

Change in trips by mode

Scenarios ordered by mode shift from car transport to green modes
(pedestrian, bicycle and transit)

stronger increase in use

10000
of green modes together

TMS02b

TMS05b TMso7

TMS03a

TMS05a
TMS04 TMS08  Tms02a TMS03b

Change in number of trips
o

Only trips within the region by residents are considered.

-10000 The total number of trps is 955 000,

scenario

. Pedestrian . Bicycle D Transit D Car driver [:I Car passenger

TMS01b

Suurimman liséyksen kestavien kulkutapojen matkamaérissa tuottaisi au-

toliikenteen kilometrikustannusten yleinen nousu. Se mygds véhentaisi sel-
vasti eniten automatkojen maaraa. Seuraavaksi eniten kestavien kulkuta-

pojen matkoja lisaisivat joukkoliikenteen ja pyorailyn nopeuttaminen. Nel-
jantend tulee autoliikenteen kilometrikustannusten nostaminen Kehatien

sisdpuolella, joka véhentaisi toiseksi eniten automatkoja.

Kulkutapatavoitteen kannalta heikoimpia toimenpiteitd ovat tie- ja katu-
verkon kehittdminen seké joukkoliikenteen taksojen nosto, jotka molem-
mat lisé&vat automatkoja ja vahentévét kestavien kulkutapojen matkoja.

TMS06

TMS09

TMS01a

Ramboll Finland Oy
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Vaikutukset autoliikenteen suoritteisiin ja paastéihin

Oheisessa graafissa on kuvattu toimenpiteiden mallinnetut vaikutukset
autoliikenteen kilometrisuoritteeseen ja liikkenteen CO2-p&astoihin pyoris-
tettynd 0,5 prosentin tarkkuudella. Oletuksena on, etté joukkoliikennetoi-
menpiteiden mahdollisesti vaatimat linja-autotarjonnan lisdykset ajetaan
uudella hyvin vahapaastoisella kalustolla. Akselin ylapuolella on kilometri-
suorite ja paastot lisdantyvat, alapuolella vahenevat.

Selvasti eniten kilometrisuoritetta ja paéastéja vahentéisi autoliikenteen ki-
lometrikustannusten yleinen nousu, joka seka siirtd&d matkoja muihin kul-
kutapoihin ettd lyhent&é automatkojen pituuksia niiden suuntautuessa
enemmaéan mm. lahipalveluihin. Toiseksi eniten kilometrisuoritetta ja

Change in total car vehicle kilometers and co2 emissions
based on avg. daily traffic, both passenger cars and heavy vehicles

Only simulated scenarios shown

paastoja vahentaisi autoliikenteen kilometrikustannusten nostaminen Ke-
hétien sisépuolella. Vaikutusta pienentavat kuitenkin lisakilometrit, joita
syntyy autojen kiertomatkoista niiden valttaessé ajamista Kehatien sisa-
puolella.

Pa&stdjen vahentamisen kannalta seuraavaksi parhaita toimenpiteita olisi-
vat joukkoliikenteen ja pyorailyn nopeuttaminen. Myds joukkoliikenteen
tarjonnan lisadminen vahentaisi mallitarkastelun mukaan hieman auto-
suoritetta, mutta paastovaikutukset jaavat pieniksi. Heikoin toimenpide
on tie- ja katuverkon kehittdminen, joka lisdisi autokilometreja ja paas-
toja. Muiden toimenpiteiden vaikutukset jaavat liikkennemallitarkastelussa
pieniksi koko seudun kilometrisuoritteeseen ja paastoihin suhteutettuna.
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Vaikutukset tieverkon liikennemaériin

Autoliikenteen kilometrikustannusten mallinnetulla kasvulla (toimenpi-
teet 1a ja 1b) olisi merkittavid vaikutuksia tie- ja katuverkon liikkennemaa-
riin. Yleinen kilometrikustannusten kasvu (1a) véhentaisi liikennemaaria
kaikkialla. Kustannusten nosto Kehatie—Kaarinantie-linjan sisdpuolella vé-
hentéisi liilkennetta sielld viel& selvasti enemmaén, mutta Kehatiell ja Kaa-
rinantiell& likennemaarat kasvaisivat huomattavasti. Molemmat vahentai-
sivat Turun sisdantulovaylien ruuhkaisuutta huomattavasti, 1b poistaisi
ruuhkat l&hes kokonaan.

Turun keskustan nopeusrajoituksen lasku (toimenpide 2a) véhentaisi lii-
kennemallin mukaan jonkin verran keskustan katujen lilkkennetta ja siir-
téisi sité keskustaa kiertaville korkeamman nopeuden paakaduille. Keskus-
tojen nopeusrajoituksen laskemisen tarkoitus ei kuitenkaan ole vaikuttaa
autoliikenteen maariin, vaan parantaa viihtyisyytta ja liikenneturvalli-
suutta, missa se tarkoituksessa se onkin tehokas toimenpide.

Turun keskustan sisddntulokatujen bussikaistat (toimenpide 2b) véhen-
téisi ruuhkaliikennetta jonkin verran Naantalintiellg, Satakunnantiell,
Tampereentielld, Uudenmaantielld, Martinkadulla ja Puistokatu—Koulu-
katu-katuparilla. Keskustan l1api kulkevalla Aninkaistenkatu—Uudenmaan-
katu-reitilla ruuhkaliikenne vahenisi huomattavasti.

Keskustan pysakoéintimaksujen korotus (toimenpide 3a) vahentaisi autolii-
kenteen maérid vain vahan. Maksujen korotus yhdistettynd maksualueen
laajennukseen vaikuttaisi enemman, keskustan sisdantulovaylilla vaikutus
ruuhkaliikenteeseen olisi jo ndkyva. Autoliikenteen kilometrihinnoitteluun
verrattuna vaikutukset ovat pienid ja alueellisesti rajattuja johtuen siita,
ettd Turun keskustan maksualue on suppea ja ylipdatéén keskustan pyséa-
kointimaksut koskevat vain pientd osaa automatkoista.

Tie- ja katuverkon kehittdminen lisdisi autoliikennettd jonkin verran Keha-
tien parannettavilla osuuksilla seka siirtdisi lilkennevirtoja nykyisilta ka-
duilta kuntien uusille katuyhteyksille.

Joukkoliikenteen hinnoittelun, vuorotarjonnan lisdyksen, nopeuttamisen
ja reittimuutosten vaikutukset autoliikenteen méaariin nayttaisivat liikken-
nemallin lyhyen aikavélin muutoksia kuvaavassa ennusteessa jaavan pie-
niksi. Syyné on se, ettd suurempi osa lisamatkustajista tulee kévelysté ja
pyorailijoisté kuin autoista seké se, etté joukkoliikenteen kulkutapaosuus
on selvasti autoa pienempi, jolloin selva kasvu joukkoliikenteen matkusta-
jaméarissa ei vield merkitse isoa muutosta autoliikenteessa. Vaikutukset
olisivat jonkin verran suurempia Turun keskustaan suuntaavassa liiken-
teessd, jossa joukkoliikenteen osuus on jo valmiiksi korkeampi. Vastaava
tulos saadaan pyorailyn nopeuttamista koskevasta ennusteesta.

Johtopaéatoksia

Autoliikenteen yleinen hinnannosto (esim. km-vero) on tehokkain tapa véa-
hent&a autoliikenteen matkoja, km-suoritetta ja paéstgja. Suorite vahe-
nee selvasti enemman kuin automatkojen méaara, koska matkat suuntau-
tuvat enemman l&hikohteisiin. Samalla toimenpide tukee kuntien omien
lahipalvelujen kayttoa.

Auton km-hinta nousu vain Kehétie—Kaarinantie-linjan sisélla vahentaisi
lilkennetta viela enemman alueen sisalla, mutta kasvattaisi voimakkaasti
Kehatien ja Kaarinantien lilkkennetta ja véhentaisi suoritetta ja paastoja
selvasti vahemman maksualuetta kiertdvien matkojen aiheuttamasta lisé-
suoritteesta johtuen.

Turun keskustan pysakoéintimaksujen muutos kohdistuu suppeaan aluee-
seen ja pieneen osaan automatkoista, joten vaikutukset koko seudun lii-
kenteeseen jadvat pieniksi. Maksualueen laajentaminen véhentaa keskus-
taan suuntautuvia automatkoja enemmén. Merkittavat muutokset koko
seudun liikenteessa edellyttéisivat kuitenkin alueellisesti ja toimenpiteis-
téén (pysakointipaikkojen méaard, rajoitukset ja hinnoittelu) laajempaa py-
sakointipolitiikkaa, jota tdssa tydssa ei ole tarkasteltu.

Joukkoliikenteen parantamistoimet johtavat joukkoliikennematkojen mer-
kittdvaan kasvuun. Erityisesti joukkoliikenteen nopeuttaminen liséé
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matkustajamaaria. Nopeuttaminen ja tdsmallisyyden parantaminen on
edullista myds siksi, ettd se vahent&é joukkoliikenteen tuotantokustan-
nuksia.

Joukkoliikenteen hinnan laskun ja tarjonnan parantamisen vaikutukset
ovat suurempia kaupunkiseudun ulkopuolella, jossa bussitaksat ovat kor-
keampia ja vuorotarjonta harvempaa, mutta siellékin niiden vaikutukset
matkustajaméaariin ovat nopeuttamista pienempié. Kaikki joukkoliikenteen
parantamistoimet védhentavat jossain maarin myos autoliikenteen mat-
koja, mutta suurempi osa uusista matkoista siirtyy kavelysta ja pyoréi-
lysté.

Pyorailyn nopeutuminen on autoliikenteen hinnoittelun ja joukkoliiken-
teen nopeuttamisen jalkeen tehokkain tapa vahentdd automatkoja. Kui-
tenkin myds siind suurempi osa uusista pydramatkoista siirtyy kévelysté ja
joukkoliikenteesta.

Toimenpiteet, jotka lisdavat yksittaisen kestavan kulkutavan (kavely, pyo-
raily, joukkoliikenne) kéyttod, vahentavat kylla osittain automatkoja mutta
samalla my6s muiden kestévien kulkutapojen matkoja. Merkittavien muu-
tosten aikaansaamiseksi on parannettava samanaikaisesti kaikkien kesta-
vien kulkutapojen palvelutasoa suhteessa autoliikenteeseen.

B. Yksittaisten tiehankkeiden vaikutukset

Kolmen verkollisesti merkittavan tiehankkeen kohdalla liilkennemallilla
tutkittiin hankkeiden aiheuttamia liikenteellisid vaikutuksia autoliikenteen
reitteihin, likennemaariin ja ruuhkautumiseen. Hankkeiden mahdollisesti
aiheuttamia kulkutapamuutoksia ei tarkastelu. Yleisesti voi todeta, etté
autoliikenteen sujuvoittaminen ja nopeuttaminen liséé aina jossain maa-
rin autoliikennettd muiden kulkutapojen kustannuksella (vrt. A-kohdan
toimenpide 4). Mallitarkastelu kuvaa autoliikenteen reittimuutoksia vuo-
den 2030 maankayttn mukaisessa ennustetilanteessa.

Paraistenvayla (Kaarinan lantinen ohitustie)

Tarkasteltu hanke siséltdd uuden 1+1-kaistaisen osuuden vélill4 Kirjalan-
salmi—Kartanontie (70 km/h) ja olemassa olevan osuuden Kartanontie—
Uudenmaantie 4-kaistaistuksen (60 km/h). Kuvassa hankkeen aikaansaa-
mat muutokset vuoden 2030 keskimaaréiseen vuorokausililkkenteeseen.

7

I <L vahence
I kAL kasvea

Hanke siirtéda Paraisten ja Turun sekd Paraisten ja lansi- ja pohjoissuuntien
véliset liilkennevirrat uudelle reitille. Helsingin suunnan likkenteen malli si-
joittaa edelleen vanhalle tielle, koska mallitarkastelu ei sisaltéanyt nykyi-
selle tielle tarvittavia rauhoittamistoimia. Hanke ohjaa lapikulkuliiken-
netté Turun katuverkolle, erityisesti Jaanintielle, mika ei ole tavoiteltavaa.
Raskaan liikenteen l&piajo Jaanintien kautta voidaan kieltdd, mutta muun
lapiajoliikenteen vahentdminen edellyttéisi opastuksen ohella Kaarinan-
tien reitin sujuvoittamista ja Jaanintien reitin hidastamista.
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Valtatien 10 k&ant6 valtatielle 9 Liedon pohjoispuolella

Tarkasteltu hanke siséltdd uuden 1+1-kaistaisen valtatieosuuden (100
km/h) seka nykyisen valtatien 10 rahoittamisen taajamavayléaksi (mallissa
nopeusrajoituksen lasku 60 kilometriin tunnissa valilla Keh&tie—Kirkkotie
ja 50 kilometriin tunnissa valilla Kirkkotie-Saukonojantie).

i
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Hanke vahent&& jonkin verran nykyisen valtatien 10 ruuhkautumista Lie-
don keskustan ja Turun valilla. Isompi merkitys silla on valtatien 10 pitka-
matkaiselle lapiajo- ja raskaalle likkenteelle, joka voi siirtyé selvasti suju-
vammalla moottoritiereitille valtatieta 9 pitkin. Samalla nykyinen Liedon
keskustan lapi kulkeva valtatie on mahdollista saneerata paremmin Liedon
maankayttoa palvelevaksi taajamavayléksi.

Kaarinantien pohjoispaan kaantoé Kehatielle

Hankkeessa Kaarinantien pohjoispéaé kadnnetééan Kehétielle uuteen Avan-
tin eritasoliittym&an. Asuinalueen vieritse viheralueen halki kulkeva tielin-
jaus on suunniteltu rakennettavaksi osittain tunneliin. Kaarinantien nykyi-
nen pohjoispaa jaisi katuyhteydeksi.

I <ovLvahenoa
<oV kasvaa

Hanke siirtéisi suurimman osan Kaarinantien pohjoispaéan liikenteesté uu-
delle reitille ja vahentaisi selvasti valtatien 10 ja Kaarinantien seka valta-
tien 10 ja Kehatien ramppiliittymien ruuhkautumista. Kaarinantien liiken-
nemadrat kasvaisivat, miké lisaisi jonkin verran ruuhkautumista sen var-
rella. Pitemmall& aikavalilla koko Kaarinantien toimivuus valilla valtatie 1 —
Kehétie/vt 10 nousee ongelmaksi, jos tieté ei paranneta, liikkennetta oh-
jata muille reiteille tai autoliikenteen kasvua saada hillittyé.
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C. KehittAmishankkeiden vaikutukset

PRIO on Vaylaviraston kehittdma tytkalu isojen vaylahankkeiden vaikutus-
ten vertailuun. Sen laht6tietoina hyddynnetéén isoista kehittdmishank-
keista laadittavia hankearviointeja, joten sen avulla voidaan tarkastella
vain hankkeita, joista on tehty hankearviointi, ja sen tulokset perustuvat
hankearviointien tietoihin. Yksi PRIOn kayttotavoista on hankkeiden yh-
teismitallinen kustannustehokkuusvertailu eri tavoitteiden nakokulmista.

Vaylavirasto on tarkastellut PRIOIla seuraavassa taulukossa esitettyja Tu-
run seudun liikkennehanketta, joista on laadittu hankearviointi. Yksi niista
on Turun raitiotie, jonka jatkosuunnitteluun valitusta Linnakaupungin ja
sataman vaihtoehdosta ei kuitenkaan ole tehty hankearviointia. Siksi tau-
lukossa on sen sijaan esitetty Runosmékeen paattyva hankevaihtoehto.

PRIO-ty6kalulla tarkasteltavia tavoitealueita ovat
1. Elinkeinoeldman tarpeisiin vastaaminen (kuljetuskustannukset ja
tybajan matkojen aika- ja km-kustannukset)
2. Tyo6- ja vapaa-ajan matkojen tarpeisiin vastaaminen (tyo- ja vapaa-
ajan matkojen aika- ja km-kustannukset)
3. Liikenneturvallisuuden edistdminen (onnettomuusvahenema)
Hiilidioksidip&ast6jen vahentdminen
5. Ympéristokestavyyden ja kansalaisten terveyden edistdminen (au-
tosuoritteen vdheneminen, yhdyskuntarakenteen eheytyminen,
maisema, suojelukohteet, likennemelu, pohjavedet, liikkunta ym.)

E

Taulukossa on hankkeiden kustannustehokkuusjérjestys kunkin tavoite-
alueen kannalta. Jarjestys ei siten kuvaa hankkeiden tuottaman vaikutuk-
sen maarag, vaan siihen sijoitetun rahan tehokkuutta ko. vaikutuksen kan-
nalta. Miinusmerkkinen jarjestysluku merkitsee negatiivisia vaikutuksia.
CO2-péastojen osalta vertailua ei ole esitetty, koska yksittaisten tiehank-
keiden positiiviset tai negatiiviset vaikutukset paéstoihin ovat pienet ja
parhaimmillaankin kustannustehokkuudeltaan (€/saéstetty CO2-t) niin
pienet, ettd suhdeluku pyoristyy virhemarginaalin puitteissa nollaan.

Tiehankkeiden vaikutukset ovat myds kaksitahoisia: sujuvampi liikenne tai
matkan lyheneminen voi vahentéa paastoja, mutta autoliikenteen sujuvoi-
tuminen puolestaan lisd4 auton kayttod ja paastoja. Useimmissa tiehank-
keiden hankearvioinneissa ei ole mukana naité kulkutapavaikutuksia.
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