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Naantalin Aurinkotie/Nuhjalantie liittymaalueen
liikennelaskennat ja toimivuustarkastelut
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Liikennelaskennat
AAMUN HUIPPUTUNTI

Liikennemddrdt aamun huipputuntina (ajon./h)
28.3.2019 klo 7:15-8:15

= Liikennelaskennat suoritettiin torstaina 28.3.2019
Aurinkotien ja Nuhjalantien liittymassa klo 7-9 valisena
aikana.

= Liittymasta kirjattiin ylos kaantymissuunnittain
ajoneuvoliikenteen maarat ajoneuvoluokittain seka
Nuhjalantien suojatien ylittavat kavelijat ja pyorailijat.

Kerikkokujg

= Vilkkain tunnin jakso osui aikavalille 7:15 — 8:15, jonka
mukaisia liikennemaaria kaytettiin toimivuustarkastelujen
pohjana. Vilkkain yksittainen 15 minuutin jakso ajoittui
7:40 — 7:55 valiselle ajalle.

= Aamun huipputunti vastaa arviolta 7,5 % koko
vuorokauden poikkileikkausliikennemaarasta. Arvio
perustuu vuonna 2016 Yleisen lilkennelaskentapalvelun
yhteydessa Aurinkotiella Maskuntien kiertoliittyman
lansipuolella tehtyyn lilkennelaskentatietoon. Taman
pohjalta lasketut KAVL-estimaatit (keskimaardinen

arkivuorokauden liikennemaara) liittymahaaroille ovat:
*  Aurinkotie, lansi: 7800 ajon./arkivrk
Aurinkotie, itd: 9200 ajon./arkivrk

*  Nuhjalantie: 4900 ajon./arkivrk W\ ;
111 = ajoneuvoliikenteen kokonaismaara \
(1) = raskaan liikenteen maara “I]
S|TOVJlse 11 = jalankulkijoiden/pyorailijoiden maara (suojatie) \ I
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Toimivuustarkastelujen maaritelmat

Taulukko 1: Liittymdn palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000)

Valo-ohjatun liittyman keskimaardinen Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

= Toimivuustarkastelut on tehty SynChrO/SimTrafﬂC - ez odotusaika (s) liitttyman keskimadrainen odotusaika (s)
s.llmulomtl'c.)‘hj?lmalla arkipaivan iltahuipputunnin <10 <10
liikennemaaratietoon perustuen 5 >10ja<20 >10ja<15

L . . . >20ja<35 >15ja<25

= Toimivuustarkastelujen tuloksina on esitetty : :
ajosuuntaiset laskennalliset kuormitusasteet ja 735235 725235

>55ja<80 >35ja<50

palvelutasot

* Kuvatut palvelutasot perustuvat kolmen erillisen 60 >80 > 50

minuutin simulaation keskimaaraisten tuloksiin

Taulukko 2: Valo-ohjatun liittymdn kuormitusasteen suhde toimivuuteen, laatuun ja ruuhkaisuuteen

Laatutaso Ruuhkautuminen

Hyva palvelutaso, ei ruuhkia. Liittyma kestaa 30 % liikenteen kasvun.

Vain pientd ruuhkautumista. Kestdd 10 % ... 20 % kasvun joka

Tyydyttava suunnalle.
Matala Satunnaisia ruuhkia.
0,95...1,05 Heikko. ei Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittain pitkia jonoja.

Erittdin huono hyvaksyttava Pitk&aikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkid jonoja.

Taulukko 3: Valo-ohjaamattoman liittymdn kuormitusasteen suhde toimivuuteen, laatuun ja ruuhkaisuuteen

Kuormitusaste Toimivuus

Ruuhkautuminen

Satunnaisia ruuhkia.

Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkia jonoja.

0,85..1,0 Pitkaaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.
>1,0 Age LB  Yiikuormittunut, pahoja ruuhkia. W
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Toimivuustarkastelut
NYKYTILA

= Aamuhuipputunnin toimivuustarkastelut tehtiin liikkennelaskentojen
mukaisilla liikkennemaarilla aikavalilta 7:15 — 8:15. lltahuipputunnin
ajoittuminen ja lilkkennemaarat arvioitiin Aurinkotien itapaan
aikaisempaa (2016) liikennelaskentatietoa referenssitietona kadyttaen.

= Aamuliikenne painottuu Raision suuntaan ja iltapaivan/illan lilkkenne
Naantalin suuntaan. Kokonaisliikennemaaran arvioidaan olevan
iltahuipputuntina 30-40 % aamuhuipputuntia korkeampi. Kavelijoiden
ja pyorailijdiden maaran oletetaan olevan vastaavasti suurempi | _ W\ 5
iltahuipputunnin aikana. (e | 2N Eritein hyva
g > Hyvé
Tyydyttavi

Vilttava

= Nykytilanteessa kaikkien tulosuuntien toimivuus sailyy erittdin hyvana
ja keskimaadraiset odotusajat jadvat seka aamulla etta iltapaivalla alle Huono
10 sekuntiin. Pisin keskimaarainen odotusaika on Nuhjalantielta ' Erittsin huono
vasemmalle kaantyville (n. 7 sekuntia). '

a

= Nuhjalantien suojatien ylittavien jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
madara on melko vahainen (10+10/aht). Suojatielld on keskisaareke,
mutta kahden kaistan ylitys saarekkeen lansipuolella ei ole
liikenneturvallisuusnakokulmasta optimaalinen. Ratkaisu mahdollistaa
riskitilanteen, jossa toinen auto pysahtyy suojatien eteen, mutta
toinen ei.
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Toimivuustarkastelut
ENNUSTETILANNE

= Asemakaavassa liittyman lansipuolelle on suunnitteilla noin 5300 k-
m? ja liittyman itdpuolelle noin 5400 k-m? asutusta. Naiden vaikutus
liikennemaariin sdilyy vahaisena (yht. 200-300 ha-matkaa/vrk).

= Turun seudun Emme-liikennemallin perusteella liikennemaarissa ei
ole kasvua alueella vuoteen 2050 mennessa. Lilkkennemalli ja verkon
kytkokset maankayttdon ovat tarkastelualueella kuitenkin niin
karkealla tasolla, ettei sen perusteella voida arvioida realistisesti
liikennemaarien kehitysta.

= Liittyman toimivuutta tarkasteltiin herkkyystarkastelulla, jossa
liikennemaaria kasvatettiin asteittain. Teoreettisen tarkastelun
pohjalta liittyma kestaa nykymuodossaan viela 30 % liikenteen
kasvun. Palvelutaso sailyy hyvana, mutta kuormitusaste ja
jonopituudet kasvavat aamun huipputuntina melko korkeiksi
Nuhjalantien tulosuunnalla. lllan huipputuntina paasuunnan
liikennevirrat ovat isompia, mutta Nuhjalantielta kaantyvat

liikennevirrat selvasti pienempia eika toimivuusongelmia siten esiinny.

sIToOwise

Liikenteen kasvu + 30 %
AHT

IHT

Erittdin hyva

Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono

Erittdin huono




Palvelutasoluokitus:

u Erittdin hyva

Toimivuustarkastelut o

Liikenteen kasvu + 50 %
Vilttava

ENNUSTETILANNE Palvelutaso ja kuormitusaste =

Erittdin huono

AHT IHT

Nykyiset liittymdjdrjestelyt
Liikkennemaarien kasvaessa 40...50 % alkaa Nuhjalantien tulosuunta
]

ylikuormittua (kuormitusaste huono / erittdin huono) ja aamuhuipputunnin
jonopituudet vasemmalle kdantyvien kaistalla yltaa pahimmillaan
Ruotumestarintien liittyman yli. Palvelutaso sailyy tyydyttavalla tasolla.

= Kolmihaaraliittyman korvaaminen tassa tilanteessa (+ 50 % kasvu) 1+1-
kaistaisella kiertoliittymalla parantaa Nuhjalantien tulosuunnan toimivuutta,
mutta heikentaa samalla hieman pdaasuunnan toimivuutta.
Aamuhuipputunnin osalta kuormitusaste Aurinkotieta itdan ajaville on 0,50 :
(hyva/tyydyttava) ja iltahuipputunnin osalta lanteen ajaville 0,65 Karvetinkallio] b==" Karvetinkallio
(tyydyttava). Palvelutaso sadilyy hyvana tai erittain hyvana. 1 1

\ . . . \ N2
5 Kiertoliittymd L O R

= Kiertoliittyman myota erillisista kddantyvien kaistoista voidaan luopua.
Kiertoliittymalla on positiivinen vaikutus liikenneturvallisuuteen yhden
ylitettavan kaistan poistuessa Nuhjalantien suojatielta. Kiertoliittyma
rajoittaa myds paasuunnan nopeuksia ja tarjoaa mahdollisuuden
Aurinkotien ylittavan suojatien rakentamiselle, mikali tulevaisuuden
maankaytto luo sille tarpeita.

= Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa ja vasemmalle kaantyminen
Nuhjalantieltd turvata myos liikennevaloilla, mutta maltillisten ‘ :
likennemaarien ja pddsuunnan sujuvuuden sailyttdmisen vuoksi Karvetinkallio] -~ Karvetinkallio

liikennevaloille ei muuten ole perusteita.
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Johtopaatokset

= Arkiaamun huipputunnin (7:15-8:15) aikana Aurinkotien ja Nuhjalantien liittyman lapi kulkee noin 820 ajoneuvoa. Keskeisimmat
liikennevirrat ovat Aurinkotieta suoraan itdaan ajavat (n. 300 ajon.) ja Nuhjalantielta vasemmalle kdaantyvat (n. 200 ajon.), eli
Raisiota kohti suuntautuvat virrat.

= Nykytilanteessa liikenne on sujuvaa liittyman kaikilla tulosuunnilla ja palvelutaso sailyy hyvana lapi paivan.

= Liikennemaarien kasvaessa vasemmalle kaantyminen Nuhjalantien tulosuunnalta alkaa vaikeutua aamuhuipputunnin aikana,
mutta liittyma kestaa viela 30 % liikennemaarien kasvun ilman merkittavia toimivuusongelmia. 40-50 %:n kasvulla suunta
ylikuormittuu aamuruuhkan aikana ja jonopituudet kasvavat pahimmillaan ongelmallisen pitkiksi. Liittyman parantaminen
kiertoliittymaksi helpottaa Nuhjalantielta kaantymista, mutta heikentaa samalla hieman paasuunnan palvelutasoa.

= Kavelijoiden ja pyorailijoiden maara Nuhjalantien suojatiella on melko vahainen. Nykytilanteessa kahden samansuuntaisen
kaistan ylittava suojatie on kuitenkin liikkenneturvallisuusmielessa ongelmallinen. Kiertoliittyman myota erillisista
kaantymiskaistoista voidaan luopua, jolloin kavelijoiden ja pyorailijdiden kadunylitys helpottuu. Samalla nopeustasot
Aurinkotiella rauhoittuvat.

= Liittyman kehittaminen kiertoliittymaksi parantaa liikenneturvallisuutta, mutta sujuvuuden kannalta akuuttia parantamistarvetta
liittymalle ei ole nahtavissa. Mikali uutta maankayttoa tulee alueelle selvasti arvioitua enemman, tulee toimenpidesuositukset
tarkistaa.



