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Tyon lahtokohdat

Naantalin Luonnonmaalle on kaynnistetty v. 2018 Rymattylantien
etelapuolisen asuntoalueen ja Luonnonmaan perhetalon asemakaavan
laadinta. Asemakaava-alueen pohjoisosa on hyvaksytty ja se on tullut
voimaan helmikuussa 2020. Alueen etelaosan kasittava 2-vaiheen
asemakaava on parhaillaan ehdotusvaiheessa. Asemakaavat
mahdollistavat asuinrakentamisen, perhetalokokonaisuuden (paivakoti,
koulu ja muita palveluja), kaupallisten palvelujen seka virkistysalueiden
sijoittumisen alueelle.

Taman liikenneselvityksen tavoitteena oli maarittaa Perhetalon
asemakaavan 2-vaiheen liikenneverkkoratkaisu vertailemalla eri
verkkovaihtoehtoja ja niiden liikenteellisia vaikutuksia. Tavoitteena oli
selvittaa liikenteellisesti optimaalisin ratkaisu uuden asemakaava-alueen
kytkemiseksi ymparoivaan lilkkenneverkkoon.

Liilkenneverkkoratkaisun tavoitteena on varmistaa autoliikenteen
liikenteellinen toimivuus seka luoda edellytykset kestavien
liikkumismuotojen suosimiselle seka selvittaa vaiheittain rakentamisen
mahdollisuudet ja vaikutukset.

Tyon tilaajana on toiminut Naantalin kaupunki, jossa tyota ovat ohjanneet
Heli Ojanen, Oscu Uurasmaa ja Mika Hirvi. Tyd on laadittu kevaalla 2021
WSP Finland Oy:ssa, jossa tyosta ovat vastanneet Laura Puistovirta ja
Annukka Saatela.



Aiemmat suunnitelmat ja selvitykset

Tyon lahtokohtana on hyddynnetty aiempia selvityksia ja suunnitelmia:

- Rymattylantien etelapuolen /Luonnonmaan Perhetalon
asemakaavan liikenneselvitys (2019, Sweco). Selvitys kasitteli
asemakaava-alueen ensimmaista ja toista vaihetta yhtena
kokonaisuutena. Pohjoisosan asemakaava on hyvaksytty
liikenneselvityksen laatimisen jalkeen. Tassa selvityksessa on
hyodynnetty v. 2019 selvityksen lahtotietoja seka tuloksia, mm.
toimivuustarkasteluja, liikenne-ennusteita ja -tuotoksia.

- Mt 189 Rymattylantie Perhetalon asemakaava-alueen liittyman
liikenteellinen selvitys, Naantali (2020, Destia), jossa on tutkittu
Kiertoliittyman soveltuvuutta uuden asemakaava-alueen
liittymatyypiksi Rymattylantiella.

- Perhetalon asemakaava-alueen kunnallistekniikan
yleissuunnitelma (2019, Sweco). Yleissuunnitelmassa on maaritetty
mm. katujen sijainnit ja poikkileikkaukset asemakaavaa varten.
Alueen pohjoisosan liikenneverkkoratkaisu on vahvistettu v. 2020
hyvaksytyssa asemakaavassa. Yleissuunnitelma-alueen itdosan
katujen liittamista nykyiseen katuverkkoon tutkitaan tassa
selvityksessa. Suunnitelmassa esitetyt ratkaisut ovat lahtékohtana
liikenneverkkovaihtoehtojen vertailussa.



Suunnittelualue

Rymattylantien etelapuolisen asuntoalueen ja
Luonnonmaan perhetalon asemakaava-alue
sijaitsee Luonnonmaalla Rymattylantien (mt
189) etelapuolella noin 2 km Naantalin
keskustasta lounaaseen.

Viereisella kartalla on esitty punaisella
Perhetalon asemakaavan 2. vaiheen
(etelaosan) kaava-alue, jonka liittymista
ympardivaan lilkenneverkkoon tassa tyossa
tutkitaan.

Pohjoisosassa alue kytkeytyy vuonna 2020
hyvaksyttyyn pohjoisosan asemakaava-
alueeseen ja sen liikenneverkkoon.

Lansipuolella sijaitsee Sarkansalmentie, johon
kytkeytyy nykyisia ja uusia asuinalueita, mm.
tuleva asuntomessualue. Itapuolella
asemakaava-alue rajautuu Linnavuoren ja
Kaivolan pientalovaltaisiin asuinalueisiin.

Asemakaava-alueen etelapuoli on
rakentamatonta aluetta, joka on yleiskaavassa
esitetty maa- ja metsatalousvaltaisena
alueena.

Kunnainen

Kultaranta

Inttila Saksila

Dfu‘C‘m

Perhetalon AK-alue,
T-vaihe

Perhetalon AK-alue,
2-vaihe

Haijainen

Perhetalon asemakaavan 2. vaiheen kaava-alue sijaitsee voimassa
olevan 1. vaiheen kaava-alueen etelapuolella.
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Nykytilanteen ja voimassa olevien
asemakaavojen liikkenneverkko

Rymattylantie (seututie 189) toimii seudullisena yhteytena
Naantalin keskustan ja Rymattylan valilla, yhdistaen
Luonnonmaan ja Otavan saaret mantereeseen.
Nykytilanteessa tien nopeusrajoitus on AK-alueen
kohdalla 80km/h, mutta maankaytdén kehittyminen seka
uusi liittyma tulevat edellyttamaan nopeusrajoituksen
alentamista.

Saksila

Hyvaksytyssa pohjoisosan asemakaavassa Perhetalon
asemakaava-alue kytkeytyy Rymattylantiehen uuden
liittyman kautta. Kaavan tilavarauksissa on varauduttu
liittyman toteuttamiseen kanavoituna
kolmihaaraliittymana tai kiertoliittymana.
Viimeisimmassa suunitelmassa (Destia, 2020) liittymaan
on suunnitteilla kiertoliittyma.
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Asemakaava-alueen lansireunassa sijaitseva
Sarkansalmentien, Luonnonmaantien ja Rymattylantien
nelihaaraliittyma on kaavassa esitetty muutettavaksi

kolmihaaraliittymaksi katkaisemalla eteldinen Nykyinen ja kaavoitettu
Sarkansalmentien haara ja rakentamalla korvaava katuverkko
katuyhteys Perhetalon asemakaava-alueen lapi | [
Rymattylantien uuteen liittymaan. =—— Kokoojakatu
—— Tonttikatu
Asemakaava-alueen itapuolelle sijoittuvat nykyiset asuin- — Yksityistie
ja teollisuusalueet kytkeytyvat Rymattylantiehen == Tuleva kokoojakatu 4
Kakolantien liittyman kautta. Kokoojakatuna toimivan s Tolewat ottt % Horas® N '_‘;_ﬂwwa\ahde“
Kakoélankadun nopeusrajoitus on 50 km/h. Léhimpéana sl ciuiich i Haijainen  “ong, QL .
Perhetalon asemakaava-aluetta sijaitsevat AT ! - ]
Linnavuorenkatu, Kaivolankatu ja Kakélanraitti ovat
alempiasteisia kokoojakatuja, joilla on voimassa 40km/h Suunnittelualueen nykyinen ja kaavoitettu tie- ja katuverkko

nopeusrajoitus.



Nykytilanteen liilkennemaarat ja liittymien
toimivuus

Rymattylantien vuorokausiliikennemaara on
tierekisterin mukaan keskimaarin 7900 ajon./vrk
(KVL 2019) ja kesaisin 9600 ajon./vrk (KKVL 2019).
Kesalla likennemaaria kasvattaa mm. Rymattylaan
suuntautuva moékkiliikenne. Raskaan lilkenteen
osuus on 3-4 %.

Rymattylantien likennemaarat ovat suurimmillaan
Luonnonmaan itapaassa ja ne pienenevat
saaristoon pain mentaessa. Kakolantie on vilkkain
Rymattylantiehen liittyva katu. Alueella on
suoritettu liikkennelaskentoja kesalla 2019.
Laskennoilla selvitetyt vuorokausiliikennemaarat on
esitetty viereisella kartalla.

Rymattylantien itapaassa, Kakolantien ja . ; -
Luonnonmaantien liittymissa kdantyminen ' ' — 900 50

sivusuunnilta vasemmalle on ruuhka-aikoina . Linnavuorenkatu -
vaikeaa paatien suurien liikennemaarien vuoksi. ¥
Vilkasliikenteisimmassa Kakolantien liittymassa
sivusuunnalta vasemmalle kaantyvia on
nykytilanteessa suhteellisen vahan, minka vuoksi
jonoutuminen on melko vahaista.

i 200
Rymattylantien, Luonnonmaantien ja Kaivolankatu

Sarkansalmentien nelihaaraliittymassa ei ole
nykyliikennemaarilla toimivuusongelmia, mutta
lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi ja
toimivuuden varmistamiseksi kasvavilla
liikennemaarilla se on suunniteltu muutettavaksi
kolmihaaraliittymaksi.

Keskivuorokausiliikenteen maarat kesalla 2019 (Swecon liikenneselvitys).
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Jalankulun- ja pyorailyn yhteydet

Asemakaava-alueella ei ole nykyisin jalankulkuun
tai pyorailyyn tarkoitettuja vaylia, mutta alueelle on
suunniteltu kattava jalankulku- ja pyorailyverkosto,
joka kytkeytyy ymparoivaan vaylaverkostoon.

Pohjoisosan asemakaava-alueen tulevat jalankulku-
ja pyoratiet on suunniteltu kytkettavaksi nykyiseen
vaylaverkostoon lannessa Sarkansalmentien kautta
ja idassa Linnavuorenkadun kautta. Lisaksi
Rymattylantien etelapuolelle Perhetalon AK-
alueelta Kakolantielle on suunniteltu jalankulku- ja
pyorailyvayla, jonka on tarkoitus valmistua vuonna
2022.

Luonnonmaantiella ja Sarkansalmentiella kulkee
yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla, joka on
erotettu ajoradasta nurmetetulla valikaistalla. Vayla
alittaa Rymattylantien alikulun kautta. Vaylalta on
yhteydet Rymattylantiella sijaitseville linja-
autopysakeille.

Kakolantiella, Linnavuorenkadulla ja
Kaivolankadulla on yhdistetty jalankulku- ja
pyoratie, jotka on erotettu ajoradasta nurmetetulla
valikaistalla. Rakennetun kavely- ja pyorailyreitiston
laatutaso on alueella hyva.

Lisaksi alueella sijaitsee ulkoilureitti Viialanjarven
ympari, seka polku Linnavuoren pohjoisosasta
Rymattylantielle sekd metsa-/peltoteita Kaivolan
asuinalueesta lanteen.

Saksilg

Sarkansalmentie

Linhavuorenkat

Kirssiar Kaivolankatu

¥

Nykyinen ja kaavoitettu

.| jalankulun- ja pyorailyn verkko
e Jkpp-vayla

= = Tuleva jkpp-vayla

= Muu merkittava
jalankulun- ja pydrailyn reitti Haijainen

. Kuivalahti
Suunnittelualueen nykyinen ja kaavoitettu jalankulun- ja pyorailyn verkko.
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Joukkoliikenne

Naantalin kaupungin joukkoliikenne on
osa Turun seudun joukkoliikenne Folia.
Luonnonmaan kautta kulkee seitseman
Naantalin sisaista joukkoliikenteen
linjaa ja yksi seudullinen linja. Suurin osa
linjoista ajaa Luonnonmaantien kautta.

203 Velkua - Merimasku - Naantali -
Kaanaa - Turku (Seutulinja)

N2 Rymattyla - Naantali

N3 Rymattyla - Luonnomaa - Naantali
N4 Lieranta - Merimasku - Naantali
N5 Teersalo - Naantali

N6 Teersalo - Naantali (tekee kutsusta
poikkeamia reitilta)

N7 Luonnonmaan alue - Naantali
(kutsubussi)

N13 Haapala - Poikko - Naantali

emu RUSKO

: RAISIO
NAANTALI

NADENDAL YRESQ/  1urku

(203)

Merimasku
(203, N2:N6)"

Teersalo
(203, N5-N©6)
. o TURKU
Luonnomaa ABO
(N7)
=2 KAAF
Haapala “rRymattyla S:TK
(N13) > (N2-N3)
Roola
(N2-N3)

Luonnonmaalla liikennoivat linjat. (Turun opaskartta)
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Nykyinen
bussilinjasto
alueella

Suurin osa Luonnonmaan lapi
ajavista linjoista kulkee
Luonnonmaantieta.
Kakolantiella liikenndivat linjat
N3 ja N7. N7 on koulupaivisin
liikenndiva kutsubussi, joka
palvelee Luonnonmaan aluetta.

Saksila

203, N2, N3, N4, o
N5, N6, N13

nE

203,/N2, N3,

N4, N5, N6, N7

19 21
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Maankayton kehittyminen

Rymattylantien etelapuolen asuntoalueeen ja
Luonnonmaan perhetalon asemakaavat (1. ja 2. vaihe)

Pohjoisosan hyvaksytylle asemakaava-alueelle (1.
vaihe) 490 asukasta, virkistysalueita seka
perhetalokokonaisuus, jonne sijoitetaan mm.
koulu, paivakoti ja paivittaistavarakauppa.

Etelaosan ehdotusvaiheessa olevalle asemakaava-
alueelle (2. vaihe) noin 250 asukasta.

Alue kytkeytyy Rymattylantiehen uuden liittyman
kautta.

Luonnonmaan alueen muu yleiskaavan mukainen
maankayton kehittyminen

Asuntomessualue (300 asukasta)

Muut asemakaava-alueet Sarkansalmentien
laheisyydessa (400 as.)

Haijaisten ja Kukkolanvainion alueen
rakentamattomat tontit (200 as.)

Viialan rakentamattomat tontit (50 as.)

Naviren teollisuusalue (115 000 k-m?2)

Perhetalon asemakaavaluonnos (18.9.2019). Asemakaavan pohjoispuolinen
osa on hyvaksytty v. 2020. Punaisella rajattu eteldaosa on ehdotusvaiheessa.
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Uuden maankayton synnyttama liikkenne

Perhetalon asemakaava-alueen uuden
maankayton on laskettu tuottavan
maksimitilanteessa 2540 autolla tehtavaa
matkaa vuorokaudessa (asutus 1270
ajon./vrk, kauppa 800 ajon./vrk, paivakoti

425 ajon./vrk ja koulu 40 ajon./vrk). (Sweco,

2019)

Lisaksi muun ympardivan maankayton
kehittyminen synnyttaa lisaa liikennetta
nykytilanteeseen verrattuna seuraavasti:

+ Asuntomessualue: +380 ajon./vrk

* Tulevat asemakaava-alueet
Sarkansalmentien laheisyydessa: +500
ajon./vrk

» Haijaisten ja Kukolanvainion
rakentamattomat tontit: +250 ajon./vrk

* Viialan rakentamattomat tontit: +70
ajon./vrk

« Naviren teollisuusalue: +660 ajon./vrk

Paaosa liikenteesta suuntautuu
Rymattylantien kautta mantereelle.
Perhetalon koulu ja paivakoti seka
paivittaistavarakauppa tulevat kuitenkin
aiheuttamaan liikkumistarvetta myos
Luonnonmaan alueen sisalla.

ol
o

?
g ¥ : {0/7»09'5. k!
Intti Saksila i, - -
i et (G KULTARANTA btz /2‘

+500 ajon./vrk
Sarkansalmentie

ajon./vrk
Viiala

ajon./vrk ajon./vrk

Wavu@fe”kat

Asunto- Perhetalon

=
o
L %
messualue ak-alueet Y +660 ‘
2, .

Naviren
teollisuus-

;: '\
+250
ajon./vrk

Haijaisten ja
Kukolan-
vainion
tontit

Haijainen

Haija
: Jarstenti@qHaij stentie
al

)

Ajoneuvoliikenteen liikennetuotokset Perhetalon laheisilla tulevilla kaava-alueilla (Sweco, 2019).
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Tarkasteltavat liikenneverkkovaihtoehdot

z{;\iaslﬁ‘xugde'f\

Perhetalon asemakaava-alue kytkeytyy hyvaksytyn
asemakaavan mukaisesti pohjoisessa Rymattylantiehen seka
lannessa Sarkansalmentiehen. Rymattylantielle rakennettava
uusi liittyma toimii alueen paaliittymana, jonka kautta suurin ,
osa asemakaava-alueen liikenteesta tulee kulkemaan. —/ ‘

Nyt tarkasteltavana ovat alueen katuverkon kytkennat
asemakaava-alueen ita- ja etelapuolella. Vertailtavat
vaihtoehdot ovat:

infavUorenkatu

1) Katuyhteydet Linnavuorenkadun (A) ja Kaivolankadun (B)
kautta Kakolantiehen

2) Yhteydet Linnavuorenkadun (A), Kaivolankadun (B) ja
etelassa uuden kokoojakadun (C) kautta Haijaistentiehen

3) Yhteydet Linnavuorenkadun (A) ja etelaisen
kokoojakadun (C) kautta

4)  Yhteydet Kaivolankadun (B) ja etelaisen kokoojakadun (C)
kautta

5) Vain eteldinen kokoojakatuyhteys (C)

6) Ei katuyhteyksia idan ja etelan suuntiin. Katuverkko

Linnavuorenkatu ja Kaivolankatu ovat nykyisin paattyvia katuja, s Seututie
jotka muutettaisiin lapiajettaviksi kaduiksi Perhetalon alueen = Kokoojakatu
ja Kakolantien valilla. Eteldisin katuyhteys on osayleiskaavassa — Tonttikatu Pelola

esitetty kokoojakatuyhteys Haijalantielle.

Katuyhteysvaihtoehdot.
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Jalankulku- ja pyorailyverkko

Saksila

Haijainen ;
Kuivalahti

Tavoitetilanteen jalankulku- ja pyorailyvaylat Perhetalon asemakaava-alueella ja sen
ymparistossa.

Jalankulun ja pyorailyn verkko on
samanlainen kaikissa tarkasteltavissa
verkkovaihtoehdoissa. Asemakaava-alueen
kattavat jalankulun ja pyorailyn yhteydet
kytkeytyvat ympardivaan jalankulun ja
pyorailyn verkkoon kaikissa suunnissa.

Kaava-alueen kokoojakadun varteen, seka
vilkkaammille tonttikaduille rakennetaan
jalankulku- ja pyoravaylat. Idassa jkpp-vaylat
yhdistyvat Linnavuorenkatuun,
Kaivolankatuun ja eteldisen katuyhteyden
linjauksen mukaisesti Haijaistentielle.

Rymattylantien etelapuolelle on tulossa jkpp-
vayla, joka yhdistaa kaava-alueen Kakolantien
pohjoisosaan ja keskustaan johtavaan jkpp-
verkkoon.

Lannessa jalankulun ja pyorailyn yhteydet
liittyvat Sarkansalmentiehen ja
Kuostanontiehen. Sarkansalmentien vanha
kevyen liikenteen alikulku sailyy yhteytena
Luonnonmaantielle.
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Joukkoliikenne

Maankayton kehittyessa ja katuverkon rakentumisen
myota linja-autoliikenteen reitteja voidaan muuttaa
Mmaankayttdoa paremmin palveleviksi esimerkiksi
seuraavalla tavalla:

* Osa tiheimmin liikennoivista Turun suunnan busseista
jatkaa Naantalista Luonnonmaalle ja Aurinkotuulen
paatepysakille Perhetalolle.

+ Osa saariston suunnan busseista ajaa Sarkansalmentien
ja Perhetalon alueen kautta keskustaan.

* Mikali Perhetalon alueen katuverkko kytkeytyy
Kakoélantiehen, voisi bussireitti kulkea esim.
Kaivolankatua tai etelaista katuyhteytta pitkin palvellen
myos Luonnonmaan itaosia.

* Muutosten myéta Luonnonmaan aluetta palveleva linja
N7 suunnitellaan uudelleen niin, etta se taydentaa
mahdollisimman hyvin alueen lapi kulkevaa linjastoa.

» Jos joukkoliikennelinja ajetaan Kaivolankadun lapi, katua
saatetaan joutua paikoin leventamaan. Kaivolankadun
kautta kulkisi linja noin kerran tunnissa, mika lisaisi
kadun liikennemaaraa noin 30 ajon./vrk. Harvan
vuorovalin vuoksi bussit eivat valttamatta kohtaa
kadulla.

* Linnavuorenkatu ei sovellu joukkoliikenteen reitiksi,
koska se on Kaivolankatua kapeampi ja silla on
enemman tonttiliittymia. Linnavuorenkadun kautta
kulkeva reitti ei mydskaan palvelisi eteldisia alueita yhta
hyvin.

Osa saariston suunnan linjoista
kulkee Sarkansalmentien ja
Perhetalon alueen kautta
keskustaan.

Osa Turun suunnan
linjoista saapuu
Rymattylantieta
Aurinkotuulen
paatepysakille.

.......

Yksi saariston
suunnan linjoista (N2)
ajaa Kaivolankadun
kautta (vuorovali noin
1h)

Haijainen

Kuivalahti

Joukkoliikenteen mahdolliset uudet reitit Perhetalon asemakaava-alueella.



20

Katuverkkovertailun lahtokohdat

Autoliikenneverkkojen vertailussa on tarkasteltu
liikenteen suuntautumista ja liikennemaarien
muutoksia alueen sisdisella katuverkolla seka
vasemmalle kaantyvien maaran muutosta
Kakolantien ja Rymattylantien liittymassa.

Perhetalon AK-alueen ja Rymattylantien uuden
liittyman toimivuutta ja jarjestelyja on tarkasteltu
Perhetalon alueen 1. vaiheen asemakaavoituksen
yhteydessa, jolloin on varauduttu myos
asemakaavan 2. vaiheen liikenteeseen.

Alueen sisaisella liikenneverkolla ei ole
merkittavaa vaikutusta kyseisen liittyman
toimivuuteen, minka vuoksi sita ei ole sisallytetty
liilkenneverkkojen liikennemaaravertailuihin.

Seuraavalla sivulla on kuvattu periaatteet, joilla
liikennemaaria ja lilkkenteen suuntautumista eri
verkkovaihtoehdoissa on arvioitu. Tarkemmat
laskentaperiaatteet on kuvattu v. 2019 laaditussa
liikenneselvityksessa (Sweco).
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Liikennemaar

Kaivolankadun tai etelaisen
kokoojakatuyhteyden kautta kulkeva
joukkoliikennereitti kasvattaisi kadun
lilkennemaaraa noin 30 ajon.fvrk

Rymati

Sarkansalmentien alueet seka
Perhetalon asemakaava-alueet

Perhetalon ak-alueen itaisimmista
kortteleista osa liilkenteesta saattaa
suunnata Linnavuorenkadun ja
Kaivolankadun kautta
Rymattylantielle.

Vs

Sarkansalmentien alueiden seka Perhetalon asemakaava-alueiden
liikkenne kulkee Rymattylantielle rakennettavan uuden liittyman kautta.

* Perhetalon alueelta ei suuntaudu merkittavia maaria liikennetta
Kakoélantien suuntaan Linnavuorenkadun, Kaivolankadun tai eteldisen
yhteyden kautta, silla matka Rymattylantielle ja mantereen suuntaan
on lyhyempi perhetalon liittyman kautta. Luonnonmaan itdosissa ei
mydskaan ole sellaisia maankayton kohteita, jotka synnyttaisivat
merkittavasti matkoja Perhetalon alueen suunnasta.

* Ainoastaan Perhetalon alueen itaisimpien pientalojen asukkaat
saattavat valita reitin Linnavuorenkadun tai Kaivolantien kautta
Rymattylantielle.

» Lisaksi Naviren tuleva teollisuusalue saattaa synnyttaa hieman
tydmatkaliikennetta Perhetalon alueelta.

+ Naiden yhteenlaskettu liikennetuotos on noin 20 ajon./vrk
Linnavuorenkadulle ja 40 ajon./vrk Kaivolankadulle.

Linnavuorenkadun
synnyttama
liikenne on 900
ajon.furk, joista 130
perhetalolle.

Kaivolankadun
synnyttama
lilkenne on 400
ajon.prk, joista 60
perhetalolle.

Naviren
teollisuus-

Kukolanvainion,
Haijaistentien ja
Kakolantien
etelaosien synnyttama

lilkenne on 1400

\tie

ien laskentaperiaatteet

Viialan alueen liikenne suuntautuu nykytilanteen
mukaisesti Kakolantien ja Rymattylantien kautta, joka on
lyhin reitti niin mantereelle kuin Perhetalon alueelle.

P&a&osa Naviren teollisuusalueen liikenteesta kulkee
Kakolantien kautta Rymattylantielle.

Ve

Linnavuorenkadun maankayttd synnyttaa liikkennettd 900

ajon./vrk nykytilanteen mukaisesti.

+ Liikenteesta n.130 ajon./vrk (14 %) oletetaan jatkossa
suuntautuvan Perhetalon alueen palveluille (kauppa,
koulu, paivakoti)

* Jos Linnavuorenkatu yhdistetaan Perhetalon alueeseen,
kyseinen Linnavuorenkadun liikenne kulkee Perhetalon
alueelle Linnavuorenkadun kautta lisaten liikennetta
kadun lansipaassa, ja vahentaen liikkennetta kadun
itapaassa.

» Jos yhteytta ei rakenneta, Perhetalon ja
Linnavuorenkadun valinen liikenne ajaa Rymattylantien
kautta.

ajon.furk, joista 200 \
perhetalolle. Ve
Kaivolankadun maankaytto synnyttaa liikennetta 400
e N ajon./vrk nykytilanteen mukaisesti.
Luonnonmaan eteldosan alueet (Kukolanvainio seka * Liikenteesta n. 60 ajon./vrk (14%) oletetaa.n jatkossa
Haijaistentien ja Kadkolantien alueet) synnyttavat suuntautuvan Perhetalon alueen palveluille (kauppa,
ennustetilanteessa 1400 ajon./vrk. koulu, .palvakotl) ) L
. Liikenteesta enintaan 200 ajon./vrk (14 %) * Jos Kaivolankatu yhdistetaan Perhetalon alueeseen,
oletetaan suuntautuvan Perhetalon alueen kyseinen Kaivolankadun liikenne kulkee Perhetalon
palveluille (kauppa, koulu, paiviakoti) alueelle Kaivolankadun kautta lisaten liikkennetta kadun
+ Nailta alueilta sujuvin reitti Perhetalon alueelle on lansipaassa, ja vahentaen liikennetta kadun itapaassa.
etelaisen yhteyden tai Kaivolankadun kautta. « Jos yhteytta ei rakenneta, Perhetalon ja Kaivolankadun
«  Jos kumpaakaan em. katuyhteytta ei toteuteta valinen liikenne ajaa Rymattylantien, Linnavuorenkadun
liikenne ajaa Rymattylantien kautta. tai etelaisen yhteyden kautta.
\ J \_
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Vaihtoehto1 (A + B)

PRl PN,
'\ nykyliikennemaara (ajon./vrk)
' Ennusteliikennemaara +
L= mahdollinen linja-autoliikenne
(ajon./vrk)
(muutos nykytilanteeseen
verrattuna)

Nk

Katuverkko

— Seututie
m— Kokoojakatu
—— Tonttikatu

Peltola

36

L Kuivalahti

e
ntie

Vuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa ja ve 1 mukaisella

liikenneverkolla

Vaihtoehdossa 1 Linnavuorenkadulta ja
Klaivohemkadulta on lapiajoyhteys perhetalon
alueelle.

Perhetalon alueen palvelujen saavutettavuus
Linnavuoren ja Kaivolan alueilta seka Haijaistentien
pohjoisosista on hyva.

Etelaisen katuyhteyden puuttuessa Haijaistentielta
ja Kakolantielta kulkevat Luonnonmaan eteldaosan
asukkaat kayttaisivat reittinaan Kaivolankatua, mika
lisaisi kadun lilkkennemaaraa n. 200 ajon./vrk.

Linnavuorenkadun liikennemaaran arvioidaan
vahenevan kadun itapaassa ja lisaantyvan
lansipaassa, koska osa alueen liikenteesta (130
ajon./vrk) ajaa perhetalon alueen suuntaan.

Alueen sisainen liikkenne (lukuun ottamatta Viialan
aluetta) ei kulje Rymattylantien kautta, joten se ei
kuormita Rymattylantien liittymia.

Kaivolankadun kautta on mahdollista toteuttaa
alueen lapi kulkeva linja-autoreitti. Linja-autoreitti
kasvattaisi kadun liikennemaaraa noin 30 ajon./vrk
eli noin 2 ajoneuvoa tunnissa.

Linnavuorenkadun ja Kaivolankadun
liikennemaarien kasvusta huolimatta
liikenneturvallisuustilanne sailyy hyvana, silla
molemmilla kaduilla on levealla erotuskaistalla
varustetut jalankulku- ja pyoratiet. Katujen
geometria ja muu katuymparistd tukevat alhaisia
ajonopeuksia.
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Vaihtoehto 2 (A + B + C)

, hykyliikennemaara (ajon./vrk)
Ennusteliikennemaara +
mahdollinen linja-autoliikenne
(ajon./vrk)

(muutos nykytilanteeseen

. verrattuna)

4

pa (LI

) a“ue.\‘f’-"@'

0 = 400
D0+30 - L380+3(
B (+1 Ka'“'o\a“-\:ﬁam (+10
[08 ‘ A w
i
- 20,0 8 f
Katuverkko (*?:1. 30
m— Seututie . 0)
m— Kokoojakatu % -~ o e
— Tonttikatu ] 9""0% Peftola ~ L~

Vuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa ja ve 2 mukaisella
liikkenneverkolla

Vaihtoehdossa 2 kaikki kolme katuyhteytta
asemakaava-alueen ita- ja etelapuolella toteutetaan.

Perhetalon alueen palvelujen saavutettavuus
Luonnonmaan itaosista on hyva. Linnavuoren ja
Kaivolan alueilta seka etelaisilta alueilta kiertomatka
perhetalon suuntaan on vahainen. Viialan alueelta
nopein reitti perhetalolle on Rymattylantien kautta,
joten sen ei arvioida lisaavan lapiajoliikennetta
Linnavuorenkadulla.

Liilkennemaarat kasvavat Linnavuorenkadun ja
Kaivolankadun lansipaissa, kun kadut muutetaan
lapiajettaviksi. Katujen itapaissa likennemaarat
pienevat tai pysyvat nykytasolla.

Alueen sisainen liikenne (lukuun ottamatta Viialan
aluetta) ei kulje Rymattylantien kautta, eika
kuormita Rymattylantien liittymia. Ainoastaan
Linnavuorenkadun pohjoispuolisilta alueilta reitti
perhetalolle on lyhyempi Rymattylantien kautta.

Kaivolankadun tai etelaisen katuyhteyden kautta on
mahdollista toteuttaa alueen lapi kulkeva linja-
autoreitti. Linja-autoreitti kasvattaisi likennemaaraa
Kaivolankadulla tai eteladisella kokoojakadulla noin
30 ajon./vrk eli noin 2 ajoneuvoa tunnissa.

Alueen paaliikennevirrat sijoittuvat
kokoojakatuluokkaisille vaylille, joilla on erilliset
jalankulku- ja pyoratiet. Katujen geometria hillitsee
ajonopeuksia.
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Vaihtoehto 3 (A + C)

, hykyliikennemaara (ajon./vrk)
Ennusteliikennemaara +
mahdollinen linja-autoliikenne
(ajon./vrk)

(muutos nykytilanteeseen

. verrattuna)

Katuverkko

e Seututie &

K okoojakatu ‘%@

— Tonttikatu —j? Zi:ia

Vuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa ja ve 3 mukaisella
liikkenneverkolla

Vaihtoehdossa 3 toteutetaan Linnavuorenkadun
yhteys ja eteldainen katuyhteys.

Perhetalon alueen palvelujen saavutettavuus
Linnavuoresta ja alueen etelaosista on hyva.
Kaivolan alueelta saavutettavuus on huonompi.

Kaivolankadulta perhetalolle suuntaavan liikenteen
(arvio 60 ajon./vrk) oletetaan ohjautuvan
enimmakseen Linnavuorenkadulle, jonka kautta
matka perhetalolle on lyhin. Toisaalta reitti etelaisen
yhteyden kautta voi olla yhta nopea, mikali kadun
nopeusrajoitus ja katugeometria tukevat
korkeampia ajonopeuksia.

Linnavuorenkadun lilkkennemaara jakautuu kadulle
nykyista tasaisemmin, koska osa liikenteesta ajaa
Kakolantien sijaan perhetalon alueen suuntaan.

Etelainen yhteys palvelee paaasiassa Haijaistentien
ja etelaisten alueiden liikennetta perhetalon
suuntaan (n. 200 ajon./vrk)

Alueen sisainen liikenne (lukuun ottamatta Viialan
aluetta) ei kulje Rymattylantien kautta, joten se ei
kuormita Rymattylantien liittymia.

Etelainen katuyhteys mahdollistaa joukkoliikenteen
reitin Kakolantien ja Haijalantien kautta Perhetalon
asemakaava-alueelle.

Alueen paaliikennevirrat sijoittuvat
kokoojakatuluokkaisille vaylille, joilla on erilliset
jalankulku- ja pyoratiet. Katujen geometria hillitsee
ajonopeuksia.
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Vaihtoehto 4 (B + C)

, hykyliikennemaara (ajon./vrk)
Ennusteliikennemaara +
mahdollinen linja-autoliikenne
(ajon./vrk)

(muutos nykytilanteeseen
verrattuna)

Katuverkko

e Seututie
= |Kokoojakatu
— Tonttikatu

Peltola
5 L

Vuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa ja ve 4 mukaisella
liikkenneverkolla

Vaihtoehdossa 4 toteutetaan Kaivolankadun yhteys
ja etelainen katuyhteys.

Perhetalon alueen palvelujen saavutettavuus
Kaivolasta ja alueen eteldosista on hyva. Linnavuoren
alueelta saavutettavuus on huonompi.

Linnavuorenkadun ja perhetalon valisen liikenteen
(arvio 130 ajon./vrk) oletetaan kulkevan p&aasiassa
Rymattylantien kautta, silla yhteys on lyhyempi ja
nopeampi kuin Kaivolankadun kautta. Kakdélantien
ja Rymattylantien liittymassa sivusuunnalta
vasemmalle kaantyvien maara kasvaa, mika
heikentaa liittyman toimivuutta.

Kaivolankadun liikennemaara sailyy itapaassa
nykytasolla, mutta lansipaan liilkennemaara kasvaa
nykytilanteesta, kun katu muutetaan lapiajettavaksi.

Eteldainen yhteys palvelee paaasiassa Haijaistentien
ja etelaisten alueiden lilkennetta perhetalon
suuntaan (arvio 200 ajon./vrk)

Kaivolankadun tai eteldisen katuyhteyden kautta on
mahdollista toteuttaa alueen lapi kulkeva linja-
autoreitti. Linja-autoreitti kasvattaisi likennemaaraa
Kaivolankadulla tai etelaisella kokoojakadulla noin
30 ajon./vrk eli noin 2 ajoneuvoa tunnissa.

Alueen paaliikennevirrat sijoittuvat
kokoojakatuluokkaisille vaylille, joilla on erilliset
jalankulku- ja pyoratiet. Katujen geometria hillitsee
ajonopeuksia.
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Vaihtoehto 5 (vain C)

o SRR A
N nykyliikennemaara (ajon./vrk)
Ennusteliikennemaara +
i -mahdollinen linja-autoliikenne
(ajon./vrk)
_ (muutos nykytilanteeseen
. verrattuna)

Katuverkko

m— Seututie
= Kokoojakatu
—— Tonttikatu I Peltola

Vuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa ja ve 5 mukaisella
liikkenneverkolla

Vaihtoehdossa 5 toteutetaan vain etelaisin
katuyhteys, ja Linnavuorenkatu ja Kaivolankatu
sailyvat paattyvina katuina.

Eteldainen yhteys parantaa perhetalon
saavutettavuutta paaasiassa Kaivolankadun
etelapuolisilta alueilta.

Kaivolankadulta ja sen etelapuolisilta alueilta
perhetalolle suuntautuvan lilkenteen arvioidaan
kulkevan paaasiassa etelaisen katuyhteyden
kautta, joka on lyhyempi kuin yhteys
Rymattylantien kautta.

Linnavuorenkadulta lyhin yhteys perhetalolle on
Rymattylantien kautta, joten Linnavuorenkadulta
perhetalolle suuntautuva liikenne (arvio 130
ajon./vrk) kulkisi padosin Rymattylantien kautta.
Kakolantien ja Rymattylantien liittymassa
sivusuunnalta vasemmalle kaantyvien maara
kasvaa, mika heikentaa liittyman toimivuutta.

Linnavuorenkadulle ja Kaivolankadulle ei synny
lapiajoliikennettq, joten liikennemaarat katujen
lansipaissa pysyvat vahaisina.

Eteldinen katuyhteys mahdollistaa
joukkoliikenteen reitin Kakolantien ja Haijalantien
kautta Perhetalon asemakaava-alueelle. Linja-
autoreitti lisaa kokoojakadun liikennemaaraa n. 30
ajon./vrk.

Suurimmat autoliikennemaarat painottuvat
kokoojakaduiille, joiden varressa on erilliset
jalankulku- ja pyoratiet.
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Vaihtoehto 6 (ei katuyhteyksia alueiden valille)

nykyliikennemaara (ajon./vrk)
Ennusteliikennemaara +
mahdollinen linja-autoliikenne
(ajon./vrk)

(muutos nykytilanteeseen
verrattuna)

onnonmaa

108

Katuverkko

m—— Seututie
= Kokoojakatu
—— Tonttikatu

Peltola

' Kuivalahti

e

Vuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa ja ve 6 mukaisella
liikkenneverkolla

Vaihtoehdossa 6 Perhetalon asemakaava-
alueelta ei toteuteta katuyhteyksia Linnavuoren,
Kaivolan tai Haijaistentien suuntaan.

Perhetalon palveluiden saavutettavuus
Luonnonmaan itaosista olisi vaihtoehdoista
huonoin. Pisimmillaan kiertoa perhetalon
palveluille tulisi noin 2 km verrattuna
tilanteeseen, jossa kaikki kolme katuyhteytta
toteutetaan.

Kaikki Luonnonmaan itaosien liikkenne kulkisi
Kakdlantien ja Rymattylantien kautta
perhetalon palveluille lisaten liikennetta
vilkkaalla seututiella ja sen liittymissa.
Kakolantien ja Rymattylantien liittymassa suuri
vasemmalle kaantyvien maara heikentaisi
liittyman toimivuutta. Myos Perhetalon alueen
uudessa liittymassa liikennemaarat olisivat tassa
vaihtoehdossa suurimmat.

Kaivolankadulle tai Linnavuorenkadulle ei
aiheudu lapiajoliikennetta.

Joukkoliikenteen palvelutaso jaa muita
vaihtoehtoja heikommalksi, silla uutta alueen
lapi kulkevaa yhteytta ei voida toteuttaa.



Vaihtoehtojen vertailu

. |VEl___|VE2 _|VE3 _|VE4 __|VE5 _|VE6 __

A. Linnavuorenkatu A. Linnavuorenkatu A. Linnavuorenkatu B. Kaivolankatu C. Etelainen Ei kytkentaa itadan /
B. Kaivolankatu B. Kaivolankatu C. Etelainen kokooja C. Etelainen kokooja kokoojakatu etelaan
C. Etelainen kokooja

Perhetalon alueen palvelujen
saavutettavuus ++ ++ ++ 0] 0] 9]
Linnavuorenkadulta

Perhetalon alueen palvelujen
saavutettavuus ++ 4 + ++ + 0
Kaivolankadulta

Perhetalon alueen palvelujen
saavutettavuus Luonnonmaan A ++ Apn AFr ++ 0
eteldosista

Linnavuorenkadun
lapiajoliikenne, - - -- 0 0] 0]
liikennemaarien kasvu

Kaivolankadun lapiajoliikenne, -
liikennemaarien kasvu - o - 0 0

Vaikutus Rymattylantien

liittymien toimivuuteen + + + B B o
Linja-autoliikenteen + — . r . 0
reittimahdollisuudet
Jalankulku ja pyoraily - reitit ja

e J ’ ++ ++ ++ ++ ++ ++

liikenneturvallisuus

++ Paranee merkittavasti nykytilaan verrattuna

+ Paranee nykytilaan verrattuna

O Ei muutosta nykytilaan

- Heikkenee nykytilaan verrattuna

-- Heikkenee merkittavasti nykytilaan verrattuna



5) Yhteenveto ja
suositukset

\\\I)
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Yhteenveto

Kaikissa vaihtoehdoissa Perhetalon asemakaava-alueen paaliittymana toimii Rymattylantielle rakennettava uusi liittyma,
ja suurin osa uuden asemakaava-alueen liikenteesta tulee kulkemaan kyseisen liittyman kautta. Perhetalon alueelta ei
suuntaudu merkittavia maaria liikennetta Kakoélantien suuntaan Linnavuorenkadun, Kaivolankadun tai etelaisen
yhteyden kautta, silla matka Rymattylantielle on lyhyempi perhetalon liittyman kautta. Ainoastaan Perhetalon alueen
itaisimpien pientalojen asukkaat saattavat valita reitin Linnavuorenkadun tai Kaivolantien kautta Rymattylantielle. Lisaksi
Naviren tuleva teollisuusalue saattaa synnyttaa hieman tydomatkaliikennetta Perhetalon alueelta.

Tarkastellut uudet katuyhteydet parantaisivat ennen kaikkea Perhetalon alueen ja palvelujen saavutettavuutta
Linnavuoren, Kaivolan ja Haijaistentien suunnista.

Mikali kaikki kolme katuyhteytta toteutetaan, Linnavuorenkadun ja Kaivolankadun lapiajoyhteyden ei arvioida
houkuttelevan niille lapiajoliikennetta muilta kaduilta, silla muilta alueilta lyhyempi tai nopeampi reitti perhetalolle on
Rymattylantien tai eteldisen yhteyden kautta. (Esimerkiksi Viialan asukkaiden ei kannata ajaa perhetalolle
Linnavuorenkadun kautta, silla matka Rymattylantien kautta on nopeampi.) Linnavuorenkadun ja Kaivolankadun
lapiajoyhteys palvelisi siis paaasiassa kyseisten katujen asukkaiden asiointiliikennetta perhetalon palveluille ja kaupalle.

Etelainen katuyhteys palvelisi eniten Haijaistentien seka sen etelapuolisen alueen liikennetta perhetalon suuntaan. [Iman
etelaista yhteytta kyseinen liikenne ajaisi todennakdisimmin Kaivolankatua kasvattaen sen liikennemaaria.
Liilkennemaarat ovat silti hyvin kohtuullisia kokoojakatuluokkaiselle kadulle, jolla jalankululle ja pyoérailylle on oma
erillinen vayla.

Alueen lapi kulkeva uusi joukkoliikennereitti on mahdollista toteuttaa etelaisen kokoojakatuyhteyden tai Kaivolankadun
kautta. Kaivolankatua saatetaan joutua leventamaan paikoin. Linnavuorenkadun katugeometria ei mahdollista
joukkoliikennereitin toteuttamista sen kautta. Joukkoliikennereitilla kulkisi arviolta noin 30 linja-autoa vuorokaudessa eli
yksi bussi tunnissa kumpaankin suuntaan.

Kaikissa vaihtoehdoissa jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat samanlaiset. Linnavuorenkadulta ja Kaivolankadulta on
suora jalankulku- ja pyoraily-yhteys perhetalolle niissakin vaihtoehdoissa, joissa autoliikenteen lapiajoyhteytta ei
toteutettaisi. Esitetty JKPP-verkko mahdollistaa turvallisen liikkumisen kavellen ja pyoralla kaikilla autoliikenteen
verkkovaihtoehdoilla.

IIman perhetalon ita- ja eteldpuolisia katuyhteyksia perhetalon alue olisi selvasti huonommin saavutettavissa
Luonnonmaan itaosista. Kaikki Luonnonmaan itaosien liikkenne kulkisi Kakolantien ja Rymattylantien kautta perhetalon
palveluille lisaten liikennetta vilkkaalla seututiella ja sen liittymissa.
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Johtopaatokset ja suositukset

. Vaihtoehtovertailun perusteella Perhetalon asemakaavan 2-vaiheessa suositellaan rakentamaan
Linnavuorenkadun ja Kaivolankadun katuyhteydet vaihtoehdon 1 mukaisesti, ja varautumaan etelaisen
kokoojakadun rakentamiseen myohemmin vaihtoehdon 2 mukaisesti.

. Kolmen katuyhteyden toteuttaminen mahdollistaa perhetalon palveluiden saavutettavuuden
Linnavuoren, Kaivolan seka mm. Haijalantien uusilta asuinalueilta ja minimoi turhan lapiajon olemassa
olevien asuntokatujen kautta. Ratkaisu vahentaa myds turhaa kuormitusta Rymattylantien liittymissa
seka alueen sisaisen lilkenteen ajoa seututieluokkaisella Rymattylantiella.

. Linnavuorenkadun ja Kaivolankadun liittaminen perhetalon asemakaava-alueen katuverkkoon on
jarkevaa tehda samaan aikaan, kun perhetalon alueen rakentaminen ulottuu itaisiin osiin asti tai kun
perhetalon alueen koulu, paivakoti ja kauppa ovat rakentuneet ja niiden saavutettavuutta Luonnonmaan
itaosista halutaan parantaa.

. Eteldisen yhteyden (C) rakentaminen tulee mahdollisesti ajankohtaiseksi myohemmin kun Haijaistentien
asuinalueet ovat rakentuneet.

. Etelaisen yhteyden rakentaminen ei ole valttamatonta, jos Haijaistentien ja muiden eteldosien liikenteen
kulku Kaivolankadun kautta hyvaksytaan. Kaivolankatu on kokoojakatu, joka poikkileikkauksensa
puolesta mahdollistaa selvasti nykyista suuremmatkin liikkennemaarat.

. Olemassa olevien ja suunniteltujen katujen geometria tukee alhaisia ajonopeuksia, eivatka kadut
houkuttele turhaan lapiajoon. Kaikilla kokoojakatuluokkaisilla kaduilla on jalkakaytavat ja pyoratiet, jotka
varmistavat jalankulun ja pyoérailyn turvallisen liikkumisen mm. kouluun.
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Asuinpientalojen korttelialue.

Korttelialueen pihajérjestelyt tulee suunnitella yhtenaisena kokonaisuutena. Tonttien valille sallitaan yhteis-
kayttojarjestelyt pihojen, liikenteen, tekniikan ja vastaavien osalta. Tontteja ei saa erottaa toisistaan aidalla.
Yksittaisen rakennuksen pituus saa olla korkeintaan 20 metria. Asuntoja yhdessa rakennuksessa saa olla
korkeintaan kaksi.

Asuinpientalojen korttelialue.

Korttelialueen pihajarjestelyt tulee suunnitella yhtenaisena kokonaisuutena. Tonttien vélille sallitaan yhteis-
kayttojarjestelyt pihojen, liikenteen, tekniikan ja vastaavien osalta. Tontteja ei saa erottaa toisistaan aidalla.
Asuntoja yhdessa rakennuksessa saa olla korkeintaan nelja.

Erillispientalojen korttelialue.

Lahivirkistysalue.

Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue.

Energiahuollon alue.

Maisemallisesti arvokas peltoalue.

3 metria kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Kaupungin- tai kunnanosan raja.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.
Sitovan tonttijaon mukaisen tontin raja ja numero.
Korttelin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.

Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun.

Rakennusala.

[stutettava alueen osa.

Katu.
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Alue, tai tontti, jonka suunnittelussa tulee erityisesti huomioida virkistysalueilta valuvien pintavesien johtaminen hallitusti.

Ohjeellinen hulevesialue.

Merkint& osoittaa linja-autopysékin mahdollisen sijainnin.

Jalankululle varattu katu/tie.

Ulkoilureitti.

Johtoa varten varattu alueen osa.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittyméaa.

Alueeseen tai kohteeseen liittyva kirjain- tai numerotunnus.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta trkeé alueen osa. Merkinnan loppuosa tarkentaa, mité erityisté alueella esiintyy.

Ohjeellinen alueen osa, jolle saa sijoittaa teleliikenteen maston ja sen toimintaan liittyvia rakennuksia / rakennelmia
ja huoltoteitd. Maston ja laitteiden kokonaiskorkeus saa olla korkeintaan +48,0 m maanpinnasta.
Laitteet tulee suunnitella ja sovittaa maastoon huolitellusti.

Ohjeellinen alueen osa, jolle saa sijoittaa leikkipuiston.

Luonnonmukaisena sailytettévé alueen osa.

Alueella tulee maanpinta sailyttaa nykyiselléan,

louhintoja ei saa tehda, puusto tulee sailyttaa ja pinnan muu kasvillisuus tulee paaosin sailyttaa.
Pienimuotoisia kattamattomia terasseja, kulkureitteja ja istutusalueita alueelle saa rakentaa.

Rakennusalasta saa tehda vahaisid poikkeamia sailytettévalle alueelle.

Alueelle ei saa rakentaa eikd istuttaa aitoja, jotak eivat liity esim. oleskelualueen pienimuotoiseen rajaamiseen.



MUUT MAARAYKSET:
Alueella on noudatettava tdméan asemakaavan liitteena olevaa rakennustapaohjetta.
Alueella pyritdan rakentamisessa ja asumisessa ymparistoystavallisiin kestdvan kehityksen mukaisiin ratkaisuihin.

Rakennukset tulee suunnitella niin, ettei synny korkeita sokkeleita. Suurimman sallitun kerrosluvun liséksi ei sallita maanpéaallisten
kellarikerrosten tai ullakkokerrosten rakentamista. Mikali suurin sallittu kerrosluku on enemmén kuin yksi, tulee asuinrakennus
rakentaa siten, etta siind on kahdessa paallekkéisessa tasossa asuinkerroksen mitat tayttavia tiloja.

Julkisivujen padmateriaaleina sallitaan poltettu tiili, maalattu puu tai rappaus. Autosuojien ja talousrakennusten
tulee olla korkeudeltaan ja muodoiltaan alisteisia paarakennukselle. Yli neljan metrin korkuisia ikkuna-aukkoja ei saa tehda, ja kahta
suurta yhtendista ikkunapintaa ei saa sijoittaa paallekkéin.

Viherkatot ovat sallittuja kaikissa rakennuksissa. Tiilikattoa jaljittelevaa peltikattoprofiilia tai palahuopakatetta ei sallita.
Rakennuksen harjan suunnan tulee olla joko kadunsuuntainen, tai siihen poikittainen.

Mikali rakennusalueen raja on lahempana kuin 4 metria tontin rajasta, tulee huomioida rajaa koskevat palomaaraykset.
Méaérayksista voidaan kuitenkin poiketa, mikéli naapurin puolella rakennusala ei ulotu 8 metrid [Ahemmés rakennuspaikkaa.

Tonteilla tulee vélttdd maanpinnan muokkausta muilla kuin rakennuksen ja ajotien kohdalla. Pihasuunnitelma tulee laatia niin, ettei
pihalle tarvitse tehda suuria tayttdja, kaivuita tai louhintoja. Terassit tulee sovittaa maastoon niin, ettei niiden reunoille tule yli metrin
korkuisia tasoeroja maastoon.

Tonteille saa istuttaa ainoastaan Luonnonmaalla luonnonvaraisena elavidpuita ja pensaita. Lisaksi sallitaan hedelméapuut ja
marjapensaat. Istutusten osalta tulee suosia perhosia houkuttelevia lajeja seka edistaa luonnon monimuotoisuutta.

Asfalttipdallystetté ei sallita AO-tonteilla, ja AP-tonteilla asfaltti on sallittua vain tontin sisdanajossa ja autopaikkojen kohdalla.

ET-alueet tulee suunnitella niin, ettei viereisille EN- tai korttelialueelle tule palo-osastointivaatimuksia. ET-alueille voidaan sijoittaa
muuntamoita, pumppaamoja ja/tai jatehuollon yksikéita seka tavaratoimitusten logistiikan yksikéita.

Aurinkoenergia: Jokaiseen Kiinteistdon tulee tehda aktiivisesti aurinkoenergiaa hyodyntava energiajarjestelma. Rakennuksen katto-
muodot tulee suunnitella niin, etta katolla on erityisen hyvin aurinkoenergian hyddyntamiseen sopivia pintoja. Energian hyddyntamiseen
tarkoitetut laitteet tulee suunnitella osana rakennusten ja piharakennelmien arkkitehtuuria.

AP- ja AO-korttelialueilla aktiivisten aurinkoenergiajarjestelmien tulee olla vahintaan 25 % kaytetysta rakennusalasta.

Pysakainti: Autopaikkoja tulee jarjestaa tontille vahintaan 1,75 autopaikkaa / asunto, luku pyoristetaan yldspain. Jokaiselle autopaikalle
tulee jérjestdd mahdollisuus séhkoauton lataukseen.

Polkupyérat: Polkupyorépaikkoja tulee jarjestaa tontille vahintaan 2 / asunto. Pyérapaikoille tai niiden valittdmaan laheisyyteen tulee
jarjestad mahdollisuus pyoran akun lataamiseen. Mikali tontille on yli 5 asuntoa, tulee sinne jarjestaa katettu pesu- ja huoltopaikka
polkupydrille ja vastaaville ulkovélineille. Polkupydrapaikkojen tulee olla helposti saavutettavissa.

Hulevedet: Hulevesijérjestelyt on sovitettava vierekkaisten tonttien kesken. Tontin pintarakenteissa tulee suosia vetta l&paisevia
pinnoitteita. Kattopintojen hulevedet tulee johtaa viivytysséilidon tai -painanteeseen, jonka tilavuus tulee olla vahintaan 1 m* 100 m?
kovaa kattopintaa. Viivytysjarjestelman tulee tyhjentyd 12-24 tunnin kuluessa ja siindtulee olla ylivuotojarjestelma. Viivytysjarjestelmén
tyhjennykseen saa tehda sulun, jos jarjestelmaa halutaan hyddyntaa kesaaikaisena kasteluvesiséiliéna.

Tonttien suunnittelussa tulee huomioida, etté VL-alueilta saattaa valua pintavesia tontille.
Naapurit voivat keskendan sopia, etta pintavesien valuminen voidaan hoitaa myos tontin rajalle sijoittuvalla painanteella, nk. niskaojalla.

Ylitien katualueella on pyrittava séilyttdméaan nykyinen puusto, mikali se teknisesti tai taloudellisesti on mahdollista.

Korttelin 41 tonteilla 1, 4 ja 6 saa sijaita kaksi (2) erillistd korkeintaan kaksiasuntoista rakennusta.
Yksittainen rakennus ei saa olla yli 20 metria pitka.

Paarakennuksissa tulee olla harjakatto, murrettua harjakattoa ei sallita.
Autosuojat tulee mitoittaa henkildautojen mukaisesti.
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